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Article 1: Les missions du Service de Médiation sdatrecueillir et de diffuser les informations relatives

I dzE GN} 2SOG2ANBa &dABASE SiG FdzE ydzaalyoSa -200!I a
National en fonction des plaintes recues, et de recueillir et de traiter les plaintes et sioggedes
NAGSNF Aya adzNJ f Qdzi A f A-Makiofidd 2y RS f Q! SNBELER2NI RS . NI

Article 2: Le Service de Médiation est fonctionnellement indépendant
Article 3: Le Service de Médiation méne ses missions en toute indépendance

Article5: Les missions d§i SNIDA OS RS aSRAFGA2Y O2YLINByySyid I O
tous les renseignements pertinents pour traiter et déterminer les causes des plaintes des riverains de

fQF SNRBLR2NI® [ S RANBOUGSdzZNI NBYSie ldgfii N QILENEIY H- dfily AdSdz
attributions

Article 9: Le Service de Médiation tient a jour la documentation relative aux nuisances sonores et aux
N} 250G2ANBa RSa | SNRNathAah t f Q! SNRLR2 NI RS . NHzESC

Toutefois laLoi du 28 avril 201(Qubliée au Moniteur belge du 10 mai 2010, pages 25.776 a 25.780
devait toutefois partiellement modifier le fonctionnement du Service de Médiation :

Cette Loi définit de nouvelles attributions pour le Service de Médiation, maadlldsl § S& RQSE S Odzi
fI O02YLRaAdAz2y RS a2y LISNR2YyySt yQ2yid 2l YlFA&a SGS
Fédéral des attributions en matiére de litiges concernant les passagers méme dans les aéroports
régionaux.
Section lre- Service deMédiation pour legpassagers de transports aériens et les riverains de
I'Aéroport de Bruxelleblational

Soussection 1re - Définitions

Art. 2. Aux fins de la présente section, la dénomination "Servidéédiation pour les passagers
de transports aériens et riverains déélfoport de BruxelleBlational" est abrégée en "Service de
Médiation".

Aux fins de la présente section, on entend en outre par :

- "passager" : la personne qui embarque ou a l'intention d'embarquer dans un vol d'un
transporteur aérien ou qui débarque ou est en transit d'un vol d'un transporteur aérien;

- "transporteur aériefi: une entreprise possédant une licence d'exploitation ou équivalent en
cours de validité conformément aux dispositions du Réglement (CEE) n° 1008/2008 et qui réalise
ou a l'intention de réaliser un vol au départ ou a destination d&noport ou aérodrora public

situé en Belgique, dans le cadre d'un contrat conclu avec un passager, ou au nom d'une autre
personne, morale ou physigue, qui a conclu un contrat avec ce passager
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- "usager" : un passager qui utilise les installations Aerdport de BruxelleNational
- "exploitant” : exploitant de l'infrastructure aéroportuaire de BruxeNgdional.

Soussection 2 ¢ Compétences

Art. 3. 8 ler. Il est créé un Service Mediation,compétent pour les matiéres concernant
- Les services prestés par les transporteurs aériens;

- Les services prestés par I'exploitant;

- La collecte et la diffusion d'informations relatives aux trajectoires suivies et aux nuisances
provoquées par les aérefs décollant de et atterrissant @&&roport de Bruxelleblational.

Les plaintes relatives a la sécurité aérienne, a la sreté aérienne et/ou a la sécurité publique sont
exclues des compétences du Servicklédiation.

§ 2. Le Service ddédiation n'a pas pour mission de contr6ler l'activité de I'exploitant et des
transporteurs aériens ni de se prononcer par voie d'autorité sur I'adéquation de leurs
comportements avec les normes de droit. Il n'intervient pas en qualité d'autorité chargée de
I'application du Reéglement (CE) n° 261/2004 du Parlement européen et dzil Gorisl février

2004 établissant des régles communes en matiere d'indemnisation et d'assistance des passagers
en cas de refus d'embarquement et d'annulation ou de retard important d'un vol, et abrogeant le
Réglement (CEE) n° 295/91.

Le Service ddédiation a pour missions

1°d'examiner toutes les plaintes de particuliers en leur qualité de passager, de riverain ou
d'usager, a I'exception de celles qui relévent de la compétence d'un autre médiateur établi par ou
en vertu de la loi;

2° d'intervenir ervue de promouvoir un compromis satisfaisant dans des litiges entre, d'une part,
les transporteurs aériens et leurs passagers et, d'autre part, les passagers et usagers concernés et
I'exploitant;

3° d'adresser une recommandation, aux transporteurs aériarisl@xploitant, au cas ou un
compromis satisfaisant ne pourrait pas étre trouvé;

4° d'informer de leurs droits et intéréts les passagers, riverains et autres usagers concernés qui
s'adressent a lui par écrit ou oralement;

5° de collecter, d'analyser, degistrer et de diffuser, pour les riverains déilbport de Bruxelles
National, toutes les informations pertinentes relatives aux trajectoires suivies et aux nuisances
provoquées par les aéronefs décollant de et atterrissadtéadport de Bruxelleblational;

6° d'émettre des avis dans le cadre de ses missions a la demande du ministre qui a les transports
dans ses attributions ou de sa propre initiative;

7° de tenir a jour la documentation relative aux nuisances sonores et aux trajectoires des aéronefs
décollant de et atterrissant aMéroport de Bruxelleblational.

Une copie de la recommandation visée a l'alinéa 2, 3°, est adressée au plaignant et au directeur
général du Transport aérien du SPF Mobilité et Transports ou a son délégué.
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Art. 4. L'introduction par le passager ou l'usager d'un recours ayant le méme objet alymés
autorité administrative ou judiciaire est incompatible avec la poursuite de la médiation, qui en ce
cas prend fin.

Le Roi détermine les modalités procédurales du traitement des plaintes
Le Service déédiation doit refuser de traiter une plaintersgue:

1°celleci est manifestement non fondée, soit qu'elle est fantaisiste soit qu'elle est exclusivement
vexatoire ou diffamatoire;

2° celleci est essentiellement la méme qu'une précédente plainte écartée par le Service de
Médiation et ne contient atun élément nouveau par rapport a cette derniére.

3° le plaighant n‘a manifestement accompli aucune démarche auprés du transporteur aérien ou de
I'exploitant pour tenter d'obtenir d'abord satisfaction parfnéme sauf s'il s'agit de demandes

portant sur les missions dévolues au Serviddédiation en veu de l'article 3, § 2, 5° et 7°.

Le Service deédiation peut refuser de traiter une plainte

1° lorsque l'identité du plaignant est inconnue;
2° lorsque la plainte se rapporte a des faits qui se sont produits plus d'un an avant son
introduction.

Art. 5. Le Service dglédiation peut, dans le cadre d'une plainte introéudiuprées de lui, prendre
connaissance sur place, ou se faire produire une copie des livres, de la correspondance, €es procés
verbaux et, généralement, de tous les documents et de toutes les écritures du transporteur aérien
ou exploitant concerné ayant ttadirectement a l'objet de la plainte a I'exception des piéces

relevant du secret des lettres. Il peut requérir des organes d'administration et du personnel des
transporteurs aériens ou de l'exploitant concernés toutes les explications ou informations et
procéder a toutes les vérifications qui sont nécessaires pour son examen

L'information ainsi obtenue est traitée confidentiellement lorsque sa divulgation peut nuire au
transporteur aérien ou a I'exploitant sur un plan général.

Art. 6. Dans les limites de leurs attributions, heédiateurs ne recoivent d'instruction d'aucune
autorité. lls accomplissent leurs missions en toute indépendance.

Art. 7. Si la demande de médiation du passager ou de l'usager est déclarée recevable, toute
procédure engagée a l'encontre de ce dernier et ayant le méme objet est suspendue par le
transporteur aérien ou l'exploitant qui I'a initiékea suspension court des la saisine du médiateur
jusqu'a l'achévement de sa mission, sans que ce délai dépasse quatre mois.

La médiation ne suspend pas les procédures engagées a I'encontre de I'exploitant et du
transporteur aérien par l'autorité publiqueu d'autres tiers.

Art. 8. § 1.Chaque année, le ServiceMédiationétablit un rapport de ses activités. Le rapport

traite notamment les différentes plaintes ou sortes de plaintes et la suite qui y a été donnée, sans
toutefois communiquer directement ou indirectement l'identité du plaignant
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http://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/loi_a1.pl?language=nl&la=N&cn=2010042801&table_name=wet&&caller=list&N&fromtab=wet&tri=dd+AS+RANK&rech=1&numero=1&sql=(text+contains+(%27%27))#Art.4
http://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/loi_a1.pl?language=nl&la=N&cn=2010042801&table_name=wet&&caller=list&N&fromtab=wet&tri=dd+AS+RANK&rech=1&numero=1&sql=(text+contains+(%27%27))#Art.6
http://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/loi_a1.pl?language=nl&la=N&cn=2010042801&table_name=wet&&caller=list&N&fromtab=wet&tri=dd+AS+RANK&rech=1&numero=1&sql=(text+contains+(%27%27))#Art.5
http://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/loi_a1.pl?language=nl&la=N&cn=2010042801&table_name=wet&&caller=list&N&fromtab=wet&tri=dd+AS+RANK&rech=1&numero=1&sql=(text+contains+(%27%27))#Art.7
http://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/loi_a1.pl?language=nl&la=N&cn=2010042801&table_name=wet&&caller=list&N&fromtab=wet&tri=dd+AS+RANK&rech=1&numero=1&sql=(text+contains+(%27%27))#Art.6
http://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/loi_a1.pl?language=nl&la=N&cn=2010042801&table_name=wet&&caller=list&N&fromtab=wet&tri=dd+AS+RANK&rech=1&numero=1&sql=(text+contains+(%27%27))#Art.8
http://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/loi_a1.pl?language=nl&la=N&cn=2010042801&table_name=wet&&caller=list&N&fromtab=wet&tri=dd+AS+RANK&rech=1&numero=1&sql=(text+contains+(%27%27))#Art.7
http://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/loi_a1.pl?language=nl&la=N&cn=2010042801&table_name=wet&&caller=list&N&fromtab=wet&tri=dd+AS+RANK&rech=1&numero=1&sql=(text+contains+(%27%27))#LNK0007

§ 2.Le rapport du Service déédiation est communiqué au Service de Régulation du transport
ferroviaire et de I'exploitation dedéroport de BruxelleBlational, ainsi qu'au ministre ayant les
transports dans ses attributions

§ 3.Le Service délédiation communique le rapport ahambres |égislatives et le met a la
disposition du public
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29ELX 2A0FGA2Y | OGdzsStt S

BruxellesNational
2.1 PRS (PREFERENTIAL RUNWAY SYSTEM)

' FAY RQIF&adzNBNJ 1 YSAtE SdzNE O LI-Nafionabet @elptblr G A 2 Yy ¢
IFENFYGAN SO YIFAY(dSy AN anmés paghazdeS on Systande pigferéntehdes/ a O 2
pistes 25R/L en semaine, -PSR/L certaines nuits et une partie du weekd est défini, la version
FOGdzSttS Sad Sy @A3IdzSdzNI RSLIJzia £S H FTSONASNI HAan
unique des autres pistes@7RN T [ 2dz mdp Sil yi €t QSEOSLIiA2Y

I Jours de la semaine

Du lundiO6h00 au jeudi22h59
JOUR25R/25L (CMELENDENUINICKY)

Du lundi23h00 uurau vendrediO5h59
NUIT: 25L/25Ret 19 (LNGSPIROUSBSOPOIRITESde 200 MTOW)
T Vendredi

De vendredio6h00 au vendredi22h59
JOUR25R/25L (CMELENDENUINICKY)

De vendredi23h00 uurau samedi05h59

NUIT 25Rdécollagesmais nuit calme sans créneaux de décollage entre 01h00 et 05h59
1 Samedi

De samedD6h00 au samedi 5h00

JOUR25R/25L

De samedil6h00 au samedi22h59
JOUR25R/25L (CMAELENDENUTNICKYgt (LNOSPGROUSBOPOIRITES200 MTOW)

De samedP3h00au dimanched5h59
NUIT 25Ldécollages et atterrissaga®ais nuit calme s créneaux de décollage entre 00h00
et 05h59

1 Dimanche
De dimancheéd6h00 au dimanchel6h00
JOUR25R/25L (CMELENDENUINICKYgt (LNOSPGROUSYBSOPOKRITES 200 MTOW)

De dimanchel6h00 au dimanche22h59
JOUR25R/25L

De dimanche&3h00 au lundi05h59
NUIT 19 décollages et atterrissages mais nuit calme sans créngauécollage entr@0h00
et 05h59
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Limites de QC sur une procédure de nuit

ClIV=CanalCIVD:<4.0
CIV=RingCIVC:>4%8.0

Limites de QC sur une piste:

Maximum 200 tonnes MTOVdu décollage pour la piste 19 uniquement en utilisation mixte avec la
piste 25R

Normes de vent:

Limite de composante de vent arriére de maximuryl AzdzBul lespistes 19 et 25R/L utilisées en
systéme préférentiel PRS

Limites de QC:

Max. 8.0 = nuit entr&3h00 et 05h59
Max. 12.0 smatin entre06h00 et 06159
Max. 48.0 Fournée entre07h00 et 2h59
Max. 24.0 =soirée entre21h00 et 22h59

2.2 NORMES DE VENT

Les normes de vent qui déterminent les utilisations des pistes publiées aux AIP sont celles en vigueur
depuis le 6 février 2014

AIP¢ EBBR; AD.2.20/4.2.1 Wind Criteria
06.02.2014 7y dzdzRedvent arriére sur les pistes préférentielles

RWY 25L/R RWY 19 (TKOF only)

RWY 01 RWY 07L/R RWY 19 (TKOF and AR

0 kt- 3 kt gnel) | 0 kt-3 kt gncl) 0 kt- 3kt (incl)

20 kt 20 kt 20 kt

The preferential runway system is not the determining factor in runway selection under the following
circumstances:

Q When the crosswind component exceeds 20 kt (gusts included).
Q When the tailwindcomponent exceeds 7 kt (gusts included).
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When the runways are contaminated or when braking action is less than good.

When alternative runways are successively requested by pilots for safety reasons.

When pilots report excessive wind at higher altitudesuléing in gearounds.

When wind shear has been reported or forecast, or when thunderstorms are expected to
affect approaching, arriving or departing traffic.

When works are in progress on one of the runways included in the preferential runway
system.

For landing, when the ceiling is lower than 1 500 m (500 ft) or the VIS is less than 190 m.
For departure, when the VIS is less than 1 900 m.

2.3 CAPACITE OPERATIONELLE HORAIRE

74 mouvements coordonnés par heure sont garantis a Bruxiiigional @r:

T

T

Article24ARSaNIN® S NRB &l f Rdz um 2dzZAy wnnan 200NRBe&Il yi
BruxellesNational a la société anonyme B.I.A.C. : « le titulaire de la licence garantit la capacité
déclarée des pistes a septaageiatre mouvements coordonnés par heure, capacité pouvant

étre portée a quatrevingt mouvements par heure »

Article 24 § 1*'R Sarrétéxoyal du 25 avril 2014 portant approbation du troisiéme contrat de
3SadAz2y O2y Of dz Sy (i NB  Qilladapasite téalBée 86 pigte¥® , 9 {
f Q! SNR L2 NI -bRBA2WHEESt 6§§& G yi j dzQl SNR L2 NI Sy
mouvements coordonnés par heure »

25L/25R 74
07R/07L 67
01/07R 54

01 single 41

19 single 40
25R single 40
25R/19 40
07R single TOFF 35
25L single TOFF 35
07L single TOFF 32

Source : SKEYES, rapport capacité opérationnelle 2014
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3. Historique

3.1 SURVOL DE BRUXELLES

25 actobre 1918:LINB YA S NJ @ BelgigReQ | GA 2y Sy

1 25 jun 1909:premier survol du territoire de Bruxelles par un dirigeabledagsus des
O2YYdzySa RQ! dZRSNEHKSY Si&G RS 2 GSNX¥I St

9 10 jullet 1910:premier survol du territoire de Bruxelles par un avion autour du
Cingquantenaire

3.2 SITES AEROPORTUAIRESRUXELLES

Remarque préalable

Alors que les vents soufflent majoritairement a Bruxelles du secteur Ouest, parfois dénommé
Ddzf FAOUNBFYZ £Sa aArAdSa | SNRPLERNIdzZ ANBa asS azyd d2d
de Bruxelles adécollage face aux vents dominants

[ Sa LINAYOALNI fSa ShOlFLSa RS ftQAYLIX FydlFidAz2y RS aAris

f 23juillet 1910au4 a0t 1910mSSGA Y3 RQF @A GA2Yy t {G201St3x F
Universelle de 1910 se tenant sur laipadu Solbosch
1910a1914:dzi At Aal GA2YyY RQdzyS LI FAYS RQFGAFGAZ2Y t {
4a00t1914A Y @ aA 2y RS fF . St 3IA[dzS LI N fSa (NRdzZISa
pour construire un hangar a zeppelins jettent leur dénvslr un terrain situé sur les communes
RQIGSNBE S I I NBys dziaftAalidArazy RS OS ariasS 0O02vY»
1 19janvier 1919:liaison postale réguliére entre Bruxelles et Paris depuis un aérodrome sis a
BerchemSainteAgathe
12 février 1919: premiére liaison commerciale ParisNHzE St £ S& RS LJzA & f QI SN
Haren
ler mars1919:création de la 1ére compagnie aérienne belge : la S.N.E.T.A.
22 mas1919:inauguration de la premiére ligne aérienne réguliére de transports de passagers
entre NHzESf t Sa Si [2yYyRNBa T fF LINIGAS YATAGI
SaaSYyiASttSYSyild adzaNJ £S GSNNRG2ANB RS tF 02YY
SYGASNBYSYyld &adzNJ £fS GSNNRG2ANB RQlI I NBy
23 mai 1923:transformation de la 8l.ET.A. en SABENA
29 septemlve 1929: mise en service du nouveau terminal aéroportuaire a Haren avec-plate
forme en béton
1 10 mai1940:les troupes allemandes envahissent la Belgique et prennent possession du champ
RQF @A GA2Yy RQIl I NBY RI yd@mentSsurddadresRQ& RANR ISNJ RS
1 1943:La Luftwaffe dispose déja de 3 pistes de décollage en béton sur le Fliegerhorst Melsbroek
y2y f2AYy RS f QI SNRLR2NI RS NBaSNBBS RS f QF N¥SS
1 20 novembre 1946:création de la Régie des Voies Aérien(iey/.A.)
 20jullet 1948:A Yy I dz3dzN> GA2y RS f QF SNRBLR2 NI OA@GAf RS as

T
T

=a =

= =
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1 1ao0t1953:A Yl dz3dzNJ A2y RS f QI St ALRNI RS fQlffsSS A
hélicoptéres Sikorsky-55 de la SABENA

1 15 mai 1955:inauguration de la liaison ferroviairenge la Gare Centrale de Bruxelles et
Melsbroek

1 30mai1958:inauguration du nouvel aéroport de BruxeH&stional a Zaventem

1 lavril 1967:fin des liaisons européennes en hélicoptéres de la SABENA

1 2juillet 1970:atterrissage du premier avion gros porteu

1 25 juin 1973:mise en service du terminal Satellite

1 12 décembre 1994:inauguration du nouveau terminal passagers

1 16 mai 2002:inauguration de la nouvelle jetée A pour les vols Schengen

1 24 mas2015:inauguration du Connector

3.3 PISTES DERUXELLESATIONAL

Le schéma des 3 pistes actuelles est le suivant

9 Piste 25 R Droite ( orientée a 245° dans le sens vers Bruxelles ) ou en sens ifkise
Gauched 2NASY(GSS t ncpc OSNE [2dz0FAyo0 T f2y3dzS

OKI dzaaSS RS I OK(G ljdzA S&ad dziAf AaSSagssleya S
fSa FGGSNNRAaal3asSasxs Si RlIya €S aSya hdzSad @SN
RQF@A2ya IANRaA LRNISdNB 2dz gSNA I olFfAaAasS RS ¢

N

ERZEEL

E\LSBROE I.

> /
.QQQQD

ERPS-KWERPS

<

KORTENBERG

1 Piste 25 Ig¢ Gauche( orientée a 249° dans le sens vers Bruxelles ) ou en sens iVdRse
Droite, ( orientée a 069° vers Louvain) parallele & la premiére ; mais distante-d& +/
kilométres, longue de 3.211 métres, elle part de Kortenberg vers Zave@etre en passant
arRSaadza RS fF OKIFdzaasSS RS 21 GSNI22¢o 9ffS Sa
f QhdzSald owp [0 LIRdzNIJ t Sa | @K&eypsd ouPpaffois gk @Sy | vy OS

Schéma des pistes actuelles de Bruxéligtional
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RSO2fttl3Sa @SNE %l @SyiSY T YIhagEnNamah QIR @zND s
forme la barre inférieure du « Z ».

1 Piste 01( orientée a 014° du Sud vers le Nord ) ou en geregse 19( orientée a 194° dans le
sensNord dzZR0O X O2dzNIS RS woddhpyn YS§GNBa Si Sy LISydasS
de Melsbroek vers Sterrebeek. Elle est utilisée pour tous les atterrissages et décollages dans le
sens SueNord (01) souvent par fort vent de Nord ou de Nd&ist ; elle est mise en service en
décollage dans le sens Ne&did (19) vers Sterrebeek et Wezerak©ppem.

3.3.1 25R/07L

[ (2dz2iS LINBYASNB LAAGS ntkup Fdzi O2yaGNMzZAGS L
longueur de 2.000 metres, cette piste fut rénovée en juin 1956 et encore utilisée pour tout le trafic
' SNRA Sy 2dza | dzQSayeté siédpyitepdans @Sainieds 1970. &

Une nouvelle piste 08L/26R fut mise en service le 16 mars 1960 avec une longueur de 3.638 métres et
une largeur de 45 métres, renommée 07L/25R le 17 janvier 1974 suite a la déclinaison magnétique,
cette pisteest actuellement orientée a 065°.

LY 900 GisVamdewy A
’ .

w

¢ .
I dzi2dzNJ RS f QFES RS
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3.3.2 25L/07R

La toute nouvelle piste 08R/26L fut misesvice le ler juin 1959 sur une longueur de 2.292 meétres,
et rallongée a 3.211 métres en mars 1970 avec une largeur de 45 métres, renommée 07R/25L en 1974
suite a la déclinaison magnétique, cette piste est actuellement orientée a 069°.

; & (' . ©0C Gis-Viaandern

S L S

b > . & ,
I dzi2dz2NJ RS f QFES R

3.3.3 01/19

LalJA A0S RAF3A2y I fS b2NRk{dzR nukHn Fdzi O2yaiNMzAGS -
une longueur de 1.510 métres, cette piste fut agrandie a ses extrémités entre mars 1947 et mai 1948.
Entre le 10 décembre 1956 et le 20 mai 1958, elle fut pigdenvers le sud impliquant le déplacement

de la ligne ferroviaire Bruxelldsuvain.

[ S& (N} @l dzE RQSEGSyaAirzy RS tF LA&AGS nukuwn 2yid S
Froide, ce qui expliquerait que cette piste pourrait étre détruite palbotage en cas de conflit armé,

de par la présence de cavités situées sous la piste et pouvant contenir des expgiiste 02/20

changea de dénomination en 01/19 le 19 septembre 2013 suite a la déclinaison magnétique et est
actuellement orientée a 0I° vers le Nord et 194° vers le Sud. Cette piste 01/19 est longue de 2.987
YSGNBaszx tfFNAS RS pn YSUNBA SG LINBaASYy(HS dzyS RATTS
Nord a 107 pieds et son extrémité Sud a 184 pieds.
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d==——"atkm L A v 5 d ‘IJ,_o'oic.:tsMunam

Zonenonl SRA TA OI yR}\ | dzii 2 dzNJ RS fQIES TAYI ¢
(Kraainem, WezembedBppem, WoluweSaintPierre)

3.3.4 12/30 (piste détruite)

[ LINBYASNB LAAGS RAF3I2yIfS 9aikhdzSald wmukon Fdzi
allemand sur unéongueur de 1.520 métres et fut réparée en 1952 puis partiellement réduite en 1956

pour permettre la construction du nouveau terminal pour passagers. Une nouvelle piste 12/30 fut
O2yaldNHAGS LXdza £ fQ9aid SydNB f Suneanguausdel2.39206 NB ™
meétres ; son orientation vers le NotddzSa i SYLIS OKI Al G2dziS FOGAGAGS R
RS DNAYOSNESY SiG 3ISYSNrAlG RSa O2yFtada | R
terminaux furent construitsenpartie f QSYLJX  OSYSy i RS OSGGS LMAA
réduite des voies de circulation au sol (Taxiways) C1, Y et F3.
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4. S& LINPR OSRdAzNB & deS8rux@rdNational

Les avions évoluent dans le ciel en se dirigeant toujours par rapport a une balise aéronautique ° ou un

point de navigation * au sol en fonction de leur destination finale

1 Cive = Chievres, destinations Sud (FranEspagne, Portugal, Afrique)

1 KOKSY* = Coxyde, destinations Ouest (Angleterre)

1 DENUT* = Basseveldd=eklo, destinations Ouest (Angleterre + 240 ft)

1 HELEN* = AxelZelzate, destinations Nord (PaBsas, Angleterre)

1 ELSIK* = KleineBrogel, destinations Nord (peuiilis€)

1 NICKY® = SaintNicolas, destinations Nord (Scandinavie)

1 LNO° = Olne, destinations Est ( Allemagne du Nord )

1 SPI° = Sprimont, destinations E§Allemagne du Nord )

1 SOPOK* = LierneuxDiekirch (L), destinations Est (dassus de Francfort)

1 PITES* = Wasserbillig (L), destinations Est (sud de Karlsruhe)

T ROUSY* = Bettembourg (L), destinations St (Frane)

1 RITAX* = Bertogne

1 GILOM* = Beauvechain

1 REMBA* = Autre-Eglise

1 NIVOR* = WauthierBraine

1 RUDIX* = OheyAndenne

T COSTA° = KnokkeHet-Zoute

 FLORA° = DSSGo6SGaz oltA&dS RQFNNARDSS LI NJ f
1 AFI° = ' TFEAIASYS o0FtAasS RQFNNAGSS LI NJ f
T ANT® = l'Yi6SNLISYy> o6FfAasS RQINNRGSS LI NJ
1 BUB° = Bruxelles, balise située au bout de la piste 07R

 BUN° = Heistop-den. SNHE X 0 kée pa@ilSNoRIQ | NNXA

1 DIK® = 5ASTANDKEZ o0lfA&daS RS RSLI NI OSNE
 GSY° = D2aaStAasSas oFfAadSO7TRPF NNAGSS LI NJ
T HUL® = Huldenberg, balise de départ vers le Sud et-Bsd

La température extérieure, la pression atmosphérigue et le vwefiient sur le vol des avions; ce qui
SELX AljdzS 1jdzS tSa O2dzZ 2ANR | SNASya azyda €I NBS

A
RNEAGS RQdzy LRAY( RQ2048SNWIGA2y® 5838 t2NB fSa |

endroit.

La pra@édure aéronautiqgue a suivre par les avions est détaillée dans les Aeronautical Information
Publication ( A.l.P selon la typologie suivante

Exemple : CIV 4 C = 4éme version de la route vers Chiévres au départ de la piste 25

Chiffre = numérotation dda version de cette route

Derniére lettre = piste utilisée
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A
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piste 19 & 25
piste01 & 07

1 Procédures de décollage +<r

C

zZz<Z CTXCIOmMm O

S<cHO T

piste 25 Right (jour uniquement pour LNO,SPI, PITES, ROUSY et RITAX,@vns a 1
3 moteursvirage 700/1700 pieds

piste 25 Right (jour uniquement, avions a 4 moteurs réacteurs virage 4000 pieds + jour
et nuit (QC de 4.0 maximum) pour procédure Canal)

piste 25 Left uniguement, overlay RNAV des procédures Q

piste 01

piste 25R, overlay RNAMs procédures C

piste 07 Left uniguement, procédure Rechtdoor

piste 07 Right uniquement, procédure Rechtdoor

piste 25 Right, overlay RNAV des procédures D

piste 19 (virage HELEN, DENUT et NICKY a 1700 pieds vers la droite, et vigigJe CIV,
LNO, SOPOK, ROUSY et PITES a 700 pieds versdpn gauch

piste 25 Right, overlay RNAV des procédures Z

piste 19 (virage HELEN, DENUTenut et NICKYicky a 700 pieds vers la droite
exclusivement si utilisation de la piste 19 aussi pour les atterrissag8agle RWY)

piste 07 Left uniquement, procédure spéciale CIV virage gauche 1700 pieds

piste 25 Left uniquement

piste 07 Left uniguement, overlay RNAV des procédures H

piste 07 Right uniquement, procédure spéciale CIV virage gauche 1700 pieds

piste 07 Right uniguement, overlay RNAV des procédures J

piste 07 Left uniquement, procédure Leuven West (suspendue par NOTAM depuis
2015)

piste 07 Right uniquement, procédure Leuven West (suspendue par NOTAM depuis
2015)

piste 25 Right (Route de mmurnement par le Ring de nuit)

41 [ 9{ twh/ ; 5, w9{ 5Q!tt wt
DQ! ¢¢9wwL{{! D9

Laprocédure d'approcheal'un avion définit les trajectoires et altitudes a respecter avant l'atterrissage.
Elle peut s'effectuer a vue ou aux instruments. Le pilotdezai de respecter les procédures publiées
dans des cartes d'approche par les autorités du pays

4.1.1 Approche avue

Dans ce cas, le pilote est en vue de la piste d'atterrissage. Il assure pouvoir garder la vue de la piste
pendant le reste de la trajecti@ et il quitte la trajectoire publiée pour I'approche aux instruments. Il
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gere sa trajectoire et sa hauteur en fonction des connaissances de son appareil. Pour maintenir le bon
plan d'approche dans 'axe de la piste, le pilote peut étre aidé par ungitpasuel lumineux appelé
PAPI

4.1.2 Les aides aux instruments

La procédure d'approche d'un avion en régime de vol aux instruments définit les trajectoires et
hauteurs a suivre par I'appareil avant son atterrissage. Elle est la suitepdectdure d'arrivée (ou
STAR).

~ A

413 [ S&a |ARS& trodéduteFRSNNRA &ALl IS

Les avions de transport public sont équipés d'un systeme de navigation aux instruments et sont soumis

aux regles IFR (Instrument Flight Rules, régles de vol aux instrumenpéptégeut naviguer sans

repéres visuels au sol grace a ses instruments de bord : horizon artificiel, centrale inertielle,
SdzA LISYSyia RAGSNB RS NIRAZ2YIFGAALIGAZ2YS SONIrya RS

En phase d'approche, le pilote doit respedtes trajectoires et les altitudes définies par la procédure
IFR. Il est pris en charge par les contrbleurs aériens qui lui garantissent un espacement correct de son
appareil avec les autres avions.

Laprocédure IFFest fondée sur les installations radie laérodrome, qui doivent permettre au pilote

de s'approcher de cehdi suivant des axes radiobalisés avec suffisamment de précision pour que
l'avion puisse descendre sans voir le sol, tout en évitant les obstacles ou le relief se trouvant a
proximite.

Shématiqguement, une procédure IFR comprend trois phases : 1°) trajectoire de descente vers un
moyen de radionavigation (radiocompas, radiophare omnidirectionnel associé a un équipement de
mesure de la distance de l'avion par rapport a une balise) ; ZW)tatpossible sur la balise (si plusieurs
avions sont en attente, ils sont placés a différents niveaux de vol) ; 3°) l'avion quitte la balise et prend
le cap vers la piste d'atterrissage.

LeVOR(abréviation de VHF Omnidirectional Range) est un systérpesigonnement radioélectrique
utilisé en navigation aérienne et fonctionnant avec les fréquences VHF (ou UHF pour les militaires).

Un récepteur VOR permet de déterminer un relévement magnétique par rapport a une station au sol
(balise émetteur VOR dona Iposition est connue), et donc le radial sur lequel le récepteur (donc
l'avion) est situé. Par déduction il permet de suivre n'importe quelle route passant par la station (en
rapprochement ou en éloignement de cetld, ou méme de déterminer la positi@xacte de l'avion

en utilisant deux balises VOR (intersection de radiaux) ou un DME (intersection d'un radial et d'un arc
DME).

ABruxelleso A2y X £S&4 LINPOSRdzZNBE& RQFGGSNNR&a&lFISaA Lk
gue des atterrissages V.R) par rapport a la balise BUB de Steenokkerzeel.
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4.1.4 [ 1Q.S. (Instrument Landing System)

Sur les pistes 01, 19, 25R et 25 L de Bruxbliég®nal, I'approche finale s'effectue au moyen de I'ILS.

Son principe de fonctionnement est fondé $émission radio, par deux stations au sol (I'une pour le

plan de descente, l'autre pour I'axe de la piste), de signaux qui permettent au récepteur de bord de
déterminer I'écart de l'avion par rapport a la trajectoire optimale d'approche finale. Les é&wants
présentés au pilote et fournis au pilote automatique qui effectue les corrections nécessaires.

L'ILS est un systéme fiable mais aux performances limitées en raison de la susceptibilité des signaux
aux perturkations radioélectriques et de la sensibilité aux réflexions de signaux par des béatiments
proches ou par les avions prés des émetteurs. Aussi estessaire de maintenir un espacement
important (8 milles nautiques au minimum) entre les appareils en agproDe plus, le systeme ne
définit qu'une seule trajectoire d'approche, rectiligne, et le secteur de guidage est relativement étroit.

VHF LOCALIZER

Provide Horizontal Guidance

MIDDLE MARKER
Indicates Approximate Decision
Height Point
~

Point of intersection

runway and glide slope

"‘\]_‘_‘\‘\ . extended. —
N

/e OUTER MARKER

{ N
J S S 3000 10 6000
/ “. Jfrom threshold
™, Y
UHF GLIDE SLOPE TRANSMITTER ™ ™ .
Provides Vertical Guidance \\ ST & 2

Provides Final Approach
Localizer modulation Fix For Nonprecision
frequency e ~, Approach

90 He 150 Hz

Approximately 1.4° width
(full scale limits)

S 90 Hz 150 Hz
. Glide slope

. o
.| modulation frequency

. —
Outer marker e

located 4 to 7 miles
from end of runway

37 above
horizontal
. . (optimum}

~ v

t NPOSRdzNBE RQFGLESNNRA&A&FIS @S0 Q

Categoried  RQL [ {

1 Categorie | (CAT IUJne approche et un atterrissage de précision aux instruments avec une
hauteur de décision (la hauteur de décision est la hauterdessus du sol a laquelle le pilote
estime avoir les références visuelles suffisantes pour se poser) non inférieure a 200 pieds (61
m) audessus de la zone de toucher des roues et avec soitisitdlité d'au moins 800 métres
(2625 pieds) ou d'une portée visuelle de piste supérieure a 550 métres (1804 pieds).

1 Categorie Il (CAT IllJne approche et un atterrissage de précision aux instruments avec une
hauteur de décision inférieure a 200 pied4 (@) audessus de la zone de toucher des roues
mais la portée n'étant pas inférieure a 100 pieds (30 m), et d'une portée visuelle de piste d'au
moins 300 metres (984 pieds) pour les aéronefs de catégorie A, B, C et pas moins de 350 métres
(1 148 pieds) paules aéronefs de catégorie.D.
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1

Categorie Il (CAT IlI):

Categorie Il A Une approche de précision aux instruments avec : une hauteur de décision
inférieure a 100 pieds (30 m) @lessus de la zone de toucher des roues, ou sans hauteur de
décision une portée visuelle de piste d'au moins 200 metres (656 pieds)

Categorie Il B; Une approche de précision aux instruments avec : une hauteur de décision
inférieure a 50 pieds (15 m) alessus de la zone de toucher des roues, ou sans hauteur de
décision ; une portée visuelle de piste inférieure a 200 metres (656 pieds), au moins égale a 75
metres (246 pieds).

Categorie lll @& Une approche et un atterrissage de précision aux instruments sans hauteur
de décision et aucune limitation de la portésuelle de piste. Une Catégorie Il C doit étre
conduite en pilote automatique et le suivi sur la piste doit étre opérationnel (couplage pilote
automatique avec l'orientation de la roue avant)

ICAO Approach Classification

Domain Document Relationtionship

Approach
Operations

System

Performance PANSOPS

Procedures Vol. lll

Visibility>= Non Precision Approach RWY,
1000m

Approach 51kl BIrun -

Runways Annex 14 RVR>=550m Precision Approach RWY, Category |

*NPA procedures require a derivBé\/H

Type A ‘ Type B

Classification

(based minima) CAT | (less CAT Il (less thal

OHPNQ 2NJ KAIK|GKIY H HANQ 9
HnnQ 2N higher)

Method 2D 3D

Minima ‘ DA/H*

CAT Il (lest
GKFY ™

M(DA/H)>= VMC| Non Instrument RWY

aob5! k!l 0B

51kl BI'mn

RVR>=300m Precision Approach RWY, Category Il

5!kl Br'nY

RVR=>0m Precision Approach RWY, Category Il (A,B &C)

NDB, Lctr,LOC,VOR, Azimy

Annex 10 Sl

GNSS/Baro/SBA!

ILS,MLS,SBAS Cat I, GBAS

A BruxellesNational, les I.LS. sont de catégories suivantes

il
T
il
il
T

Piste01: CAT |

Piste19: CAT |

Piste25R: CAT Il

Piste25L: CAT Il

Piste07L ¢ 07R:t I &l.L.R.@proches isuellesVORuniquement
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4.1.5 Atterrissage par faiblevisibilite

L'OACI a prévu plusieurs possibilité d'atterrir selon I'équipement a bord et au sol:

Catégories d'approchellS

Catégories  Hauteur de décision (DH) Limite de RVR

Categorie | plus que 200 ft 550m ou 1800 ft

Categorie Il moins que 200 ft 350m ou 1200 ft

Categorie llla moins que 100 ft 200m ou 700 ft

Categorie Illb moins que 50 ft 50m ou 150 ft

Categorie llic aucune aucune visibilité

4.1.6  Navigation basée sur les performance, le concept PBN

La navigation fondée sur lperformances (PBN Performance Based Navigation) est définie comme
Sllyd dzy GeLlS RS yI@A3alradAz2zy I SNASYyyS RS adza2NFI OS
de navigation, prescrites dans des spécificités de navigation.

Une spécificité de navigatz2y S&ad RSTAYAS 02YYS dzy SyasSvyofS RS
équipage doivent remplir pour effectuer un vol PBN dans un espace aérien défini.

Il existe deux types de spécification de navigation

YLR2NIS LIa RQ206

f Spécification RNAV: spécification de navigation quf S O
02 NR

2
adzNBSAtf I yoS Sid RQFESNLS t 2

1 SpécificationRNP:spécification de navigation qui comporte une obligation de surveillance et
RQIf SNIS £ 02NR

Navigation de surface

Lanavigation de surface (RNA\Est une méthode de vahux instruments permettant a un avion
d'utiliser n'importe quelle trajectoire au sein d'un réseau de points (waypoints en anglais) plutét que
de naviguer directement entre des stations au sol (méthode conventionnelle), ce qui permet de
fluidifier le traficet d'optimiser les routes. Ce systéme a été développé aux -Bhaits & partir des
années 1960 et les premiéres routes ont été publiées dans les années 1970. Il a été popularisé avec le
développement des systéemes de navigation par satellite.

Conformément: dz ws 3t SYSy i RQSESOdziAz2y 6! 90 wWnanmyknny R
RSa SEA3ISyOSa LRdNJ fQdziAtAalridAazy RS tQSaLk O0S |
YIE@AIFGA2Y F2yRSS addzNJ f S& LISNF 2 NMé gecoffages (SIDB5 &  LIN
doivent correspondre aux exigences de la spécification RNAV 1 a partir du 25 janvier 2024.
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Points

Ces points peuvent étre définis par des stations au sol (tels que VOR ou DME), des références issues
d'un systéme deositionnement par satellites (tels que GPS ou GLONASS) ou d'instruments de bord a
base de centrales a inertie. Ces points peuvent étre survolés ou légérement contournés s'il s'agit de
rejoindre la branche suivante de la route. lls sont définis par leacsdonnées géographiques
(latitude et longitude WGS84) et nommeés selon un code :

1 a5 lettres (ex. RUDIX),
1 & 3 lettres s'ils sont colocalisés avec une station au sol (ex. BUB),
1 alphanumérique dans des zones terminales RIN617).

Les approche RNAV(GNSS)

''yS FLILIINRE OKS wb! + 6Db{{0 Sad dzyS LINRPOSRdA2NBE RQl LI
des moyens de radionavigation au sol (LOC, Glide, VOR, NDB et DME) impliquant a moyen terme la
suppression des balises au sol et donc des coltsldéng i Sy I yOS | aa20ASa t f QS
balises de radionavigation au sol. Les avions évoluent selon un systéme de renforcement satellitaire
6{.!'{0 £t tINBAS O2dz@SNIdzNBE RIya fSIljdzSt fSa AyT2NY
émetteur par satellite

Pour les approches finales, une précision de 0,3 mille nautique est requise selon une procédure RNP
(RNP APCH ou RNP 0.3).

I 2y F2NXYSYSyYy(d ldz ws3ftSYSyidi RQSESOdziAzy 6! 90 HAMy
RS&a SEAISYyOSa LBIANWIIABIZIMINIESYIAGY $a f LIN2E OSRdzNE a
YIE@AIFGA2Y F2yRSS &dzNJ £ Sa LISNF2NXIyOSas R
ALISOATAOFIGAZ2Y NBtFGAGBS £ f QF LIWINREOKS w
pour le 3 décembre 2020

a a
bt R2AGBSYi
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417 LestINP OSRdzNB&a RQI LILINROKS SO RC

! LISNIedz RS& LINBOSRdA2NB& RQIFLILINRBOKS Si RQFGGSNNR&EE
f Q! SNEP LJ2 NIiNattvBal . NHzESf t Sa

02/03/2017: piste 25R/25L

02/03/2017: piste 01

11/10/2018: piste 19
De maniere temporairepiste 07L/07R

= =4 =4 =4

2016 Publication le 12 mai 2016, utilisation entre le 26 juillet et le 25 septembre 2016
dzy Alj dzSYSyYy i RQdzyS LINRPOSRdAzZNBE wbt L32dzNJ f I LI

2018:Publication le 17 octobre 2018&litilisation uniqguement entre le 8 novembre et
le 13 décembre 2018, publication suspendue par NOTAM des procédures RNP pour les
pistes 07 Left et 07 Right

2019:Publication le 18 juillet 2019, utilisation uniquement entre le 16 ao(t et le 23
septembre 2019, publication suspendue par NOTAM puis retrait dans le cycle AIRAC
10 a dater du 10 octobre 2019
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4.2 PROCEDURES DE DECOLLAGE
4.2.1 Les procédures de décollage (SID)

Les différentes phases d'un vol aux instruments en navigaticsudace.
En Europe, on distingue notamment

1 la navigation de surface de ba@RNAV ou RNAV B une précision meilleure que 5 milles
nautiques doit étre garantie pendant 95 % du vol (typiqguement pendant les phases de croisiére
dites en route),

9 de lanavigation de surface de performanl@RNAV ou RNAV Du une précision meilleure
gue 1 mille nautigue est exigée (typiquement pendant les phases terminales).

En route Terminal Approche Départ
B-RNAV|
[ P-RNAV ] P-RNAV
[ RNP APCH J
FAF
IAF MAP _.-*""

Les différentes phases d'un vol aux instruments en navigation de surface
La BRNAYV est utilisée en Europe depuis 1998 et obligatoire pour les vols aux instrumelessas

du niveau 115 depuis 2001.

De plus en plus de procédures de départs (SID), d'arrivées (STAR) et d'approches d'aérodromes sont
définies et tendent a supplder les procédures dites conventionnelles.

[ 2y F2NXVSYSyl Fdz ws3fSYSyli RQSESOdziAzy 6] 90 Hamy:
RS4 SEAISYyOSa LRdzNJ f QdziAftAaridAzy RS fQSaLlk OS S
navigation fondéed dzNJ f Sa LISNF2NX Iy OSas fSa LINRPOSRdAzNBa RQ

doivent correspondre aux exigences de la spécification RNAV 1 a partir du 25 janvier 2024

4.2.2 NADP : les procédures antibruit de montée au départ
NBE O2 YYI y RGAEENoikd - ANGtenéht Departure
Procedure

Les procédures antibruit de montée au départ NADP ou Noise Abatement Departure Procedure sont
des procédures spécifiques de décollage mises en place dans les années 1990 dans le but de réduire le
bruit percu au sol par les avions lors des differentessphale décollage.

Ces recommandations de procédures sont détaillées dans le document 8168 Exploitation technique
des aéronefs PANSt { RS f QL/! hX t NPOSRdzNBA& LJR2dzNJ f S& aSNIDA
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technique des aéronefs, Volume Il Proc&ldr R QS L 2AGFGA2Y (GSOK )/)\ j dzS
t NPOSRdAzZNB&a RQIFGGSydzZ A2y Rdz 0NHA G ! LIISYRAO | dz
de montée au départ, pageBApp-1 et 93-App-2..

1 NADP 1
[ I LINROSRdAz2NBE RQH dz (i B IdE Nuhrébyit |eR minitSdhddksienvirons et
sur la piste en priorisant les gains en hauteur.

T NADP 2
[ I LINEPOSRdAzNB RQI dzi 8 d2 NX segluit IBstizatuits WMamk |és espaces
plusSt 2A3ySa RS fI LIAAGS Sy LINA2NRA&lFYy(d f QI dAYSy

La procédure NADP qui reste en vigueur en 2020 a Brukddigsnal telle que reprise dans les AIP a
la page AIP EBBR-2R1-4.3 est toujours identique a celle de 1990, ne stardit plus adaptée a la
situation actuelle et a la configuration des avions desservant Bruxd#iéenal et serait désuéte

EBBRAD 2.21Noise Abatement Procedures
4 DEPARTURE PROCEDURES

4.3 Noise Abatement Takeff and Climb Procedures

Thefollowing operational noise abatement takdf procedures must be applied for outbound
flights:

For turbojet aircraft:

g fromtake2 ¥F G2 ™M Tnn C¢ vbly
o take-off power;
o take-off flaps;
o OfAYO G2 +#w b mn G2 wn Y¢ 2NIFa fAYAD
T aam Tnn C¢ vblyY
o reduce thrust to not less than climb thrust;
¢ TNRY ™M 17nann C¢ vbl 42 o HAaAnn C¢ vblyY
o OfAYO0 |G +H b mn G2 HAN YCT
¢ G o wAnn C¢ vbly
o accelerate smoothly to eroute climb speed with flaps retraction.

(V)]
¢
(@]

For propeller aircraft:

q fromtake2 ¥ F (2 NMH: Tnn C¢ v
o take-off power;
o climb at maximum gradient compatible with safety;
o speed not less than single engine climb speed, nor higher than best rate of climb
speed;
94 m TAnn C¢ vbly
o reduce power to the maximum normal operating power (if this power has been used
for showing compliance with the noise certification requirements) or to the
maximum climb power;
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T FNBY M tnn C¢ vbl (42 o Wwnn C¢ vbly

o climb at the maximum gradients with reduced power, maintaining constant speed,;
T +Fd o wnn C¢ vblyY

o accelerate smoothly tenroute climb speed.

4.3 VALEUR DU CONTENU DES INFORMATIONS
REPRISES DANS ARP.

' G§GSYyRdz ljdzS RIyd a2y INNsG Rdz Hn 21 YJASNI mpT 0
40QSali SELNR Y SAttedda que BsiinfdingafahsRéronattiques données par la RVA puis
LI NJ a1SeSa FdzE O2YLI IyASE H DN Wy F02Fi  TH KA IRSIH ¢

fS3AFES 2dz NBITSYSYGFrANB T 1jdzSz OSNISas fI NIAaz
compagnies aériennes ; que les instructions que ces A.l.P. contiennent ne créent pas de droits pour les
tiersl dzZA Yy S LISdz@Sy i aQSy LINBGI f 2 A NJ LJ2 dzNdi éb Boyiserd, A y R NB
a tout moment, la maitrise ; que, skeyes peut déroger a des instructions, sauf a démontrer que ce
faisant elle adopterait une politique déraisonnable dan f QSESOdziA2y RS &l YA
O2YYSNDAIES RS f QAY T NI & (-Ndipdal etztelolide SeNPstdariéldanafic NS R S
FSNASY T ljdzQAf yQSad LIa RSY2Y(UNB>X Sy fQSaLls O0Ss
dérogatiors a ces A.l.P»
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4.4 ADAPTATIONS DES PROCEDURES SIXITE A
DECLINAISONS MAGNETIQUES

1 19 jarvier 2006 (correction magnétique), changement de la description des procédures
(Track, radiale)

1 5 avril 2012 (correction magnétiqug changement de ldescription des procédures (Track,
radiale)

1 19 septembe 2013 (correction magnétique) changement de la dénomination de la piste
02/20 en 01/19

1 3 mars2016 (correction magnétique), changement de la description des procédures (Track,
radiale)

4.5 DERNIERES DECISIONS PRISEE PAR L
GOUVERNEMENT

Conseil des Ministres du 19 décembre 200B.63
Conseil des Ministres du 26 Février 2048.22

Déclaration gouvernementale du ler décembre 2011, page 153, sur les entreprises publiques et la
déclaration gouvernementale présentée a la Chambre des Représentants le 7 décembre 2011

«d. skeyes

Le Gouvernement veillera a ce que skeyes organise urbod# la navigation aérienne de
gualité et efficace en matiére de codts. Il veillera aussi a ce que skeyes adopte une attitude
proactive concernant la collaboration avec des autres prestataires de service de la navigation
I SNASYYS 6! b{tQavo

llsoutiendrd QA Y 0 SIANF GA2Y RS f QSYUiUNBLINRAS RIFEya €S LJ
FGOGSYydAz2zy LI NIAOdzZ ASNB LJ2dzNJ £ S 0ft20 F2yOiUAz2y)
Le Gouvernement définira un cadre qui favorise le développement de skey@shey/ 1 SIANI G A 2 Y
contréle de la navigation aérienne militaire, en tenant compte des contraintes européennes et

AYOGSNYFGA2YFESad t 2dz2NJ @ LI NBSYANE dzyS NBT 2 NS

I £ Q200FaAz2y RS I yS3I20Al (A 2ef apRSdvdiraralgs® | dz y
fSa NIAadaz2ya Rdz RSTAOAG RS ailSesSasz tS D2dw@SNyS
bt ftQSYUNBLINARAS RS NBGONRAzOSNI f QSljdzAift AGNE FAYL
YSysSa @S0 t QSyaShucdnibulRBsidesswess Heskeyds at belklans S

le respect des régles européennes en matiére de concurrence. Le cas échéant, ces discussions
L2 dZNNF A Sy O2yRAZANB t dzyS | OGdzr t AalldAaz2y RS
accord avec les Réxgis.

Les décisions des conseils des ministres des 19 décembre 2008 et 26 février 2010 dans le cadre
RS fI 3SadA2y RS aéropazida Bryxé€l&skmtioriml2sgraniNddtirentent f Q
exécutées. Un accord de coopération sera négocié avec la RégiBruxlesCapitale
concernant les normes de bruits.
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[ S D2dz@SNYySYSyid @SAttSNI S3IFESYSyd t fQAyadl
RSa ydzaalyOSa az2y2NBa ASSa AédporddzNBBigefles RSa K
National. Cette autdté indépendante sera mise en place au départ de la Direction générale du
transport aérien»

4.5.1 Points des accords déja exécutés

Limitation du MTOW a 200 tonnes sur la piste 20 : effectif depdisriguillet 2010

t SNA2RSa&a RS v dzA arrét@nhinst@riel RIS a1l 200H éntié el vigueDr au

25 octobre 2009 établit une confusion entre périodes de nuit salésollages et périodes de

nuit sans créneaux horaires est en cours de modification, pour bien préciser que les décollages

sont interdits

1 5AYAYydziA2y Rdz v/ AYRA@DGARASt RSa | @A2ya |dz RS
ft Q

= =

publiées aux AIP enawiiln M1 OF NJ f S& dré&éniinktddeladu ADgntdet 2003 +
entré en vigueur a@5 octobre 2008 Yy QSGF ASy i LI & O2y F2NXS& | dzE
dans la décision du Conseil des Ministres

f Limitation du nombre annuel de vols de nuit@ ® n n n Y 2 dz@n®t¥ Sinyisiédel a¥eté f Q

publié le21 janvier 2009

Abrogation du Plan de Dispersion : effectif depui février 2009

b2dz@SI dz LINAYOALIS RQdziAft A&l GA2y R$dier2noa i Sa RS

= =4

4.5.2 Modifications des procédures aéronautiqeet dates de mises
Sy dzdzdNB

1 28jullet 2012 :
1 procédure de décollage concernée
Q Vols CIV 25R du Samedi et du Dimanche, transfert de la route Chabert CIV 1 E vers la route du
Canal, CIV 8;Bffectif depuis le samedi 2guillet 2012

1 13 décembre2012 :
procédures de décollage concernées

Q Redéfinition de la route 20 vers CIV existante en 2003

Q Utilisation des routes de jour pendant la nuit pour les décollages vers testud

Q Suppression des routes de nuit actuelles PITES 3 N et ROUSffaduf;depuis le jeudi 13
décembre 2012

T 11 jillet 2013 :

M LINRPOSRdAZNE RQFGGSNNARAa&lFIS 02y OSNYSS

Q[Sa LINRPBOSRdzZNBa RQFIGAOSNNARAAlFISa Niodvaig deOA Sa ¢
Wavreg Rixensart et La Hulpe, qui ne figuraient dans aucun accord de Gouvernement ni dans
I dzOdzyS LJdzof AOF GA2Yy | SNRBY I dzii A |j dzSE dusb2écémbre y (i S NR
2012, et leur suppression a été confirmée effectivement par skeyes depuis le 11 juillet 2013.
[ I LINPOSRdAzZNBE RQIFLIINROKS @SNB I LAAGS nm (St
IAC.07 doit étre strictement suivieeffectif depuis e jeudi 11 juillet 2013
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1 19 septemlve 2013 :

Q NORMESDEVENIzy S Ay aidNMzOGA2Y | SiGS R2YYySS t {Y9, 9{
a demandé une étude de validation des normes de vent sur la piste 02/20, pour des raisons
0dzZRISGH I ANBA OSHNKS LINBIZRN WYOF S LIdBAYR ¥ étéifinalisees f QS
en date du mercredi 3 juillet 2013 et aussitdt envoyée aux représentants de$kdoeers
Ministres chargés de la coordination de la politique générale.

En conformité avec les décisions du €gihdes Ministres, une nouvelle instruction de la DGTA prise

en date du 17 juillet 2013 en matiére de sélection des pistes a Brukidlamnal a été envoyée a
a1SeSa @SO LIRdz2NJ 202SOGAT RS NBAGNBAYRNSe £ LISN
définir clairement les notions de vitesse moyenne et maximale du vent et préciser leur mode de

calcul, préciser la norme sur les pistes non préférentielles, les données de vent a prendre en compte

et les niveaux limites a introduire dans le systénfermatique de la Tour de Controle a skeyes

0y dzdde vent arriére sur les pistesnddNBE F SNBY GA St t Sa nm SG nt3x Sy
GSt 1jdzS GMEFAYA LI NI fQ

7Y dzdzBfectifs de vent arriére sur les pistes préférentielles 19 et 25, vitesse moyenne du
vent sur 2 minutes lorsque le vent souffle chaniére stable

9 Limitation du tonnage au décollage a max. 200 tonnes sur la piste 19 ( entre 80 et 200 tonnes
. fQFLIIINBOALFGAZ2Y Rdz LIAE 23S 0

1 Aucune incidence des écarts maxima de moins de 20 secondes a la moyenne mesurée du vent
sous 7y dzdzR &

f Limite de maxhum 12y dZdzRdar les rafales occasionnelles qui sont un écart de plus de 5
y dzdzuivent moyen sur 10 minutes (valeur maximale sur 3 secondes lorsque la vitesse
YFEAYFES Rdz 0Syid RSLJI aas ytdiddRAA (1SaaS Yz2eSyy$S |

f Le vent soufflant en rafalespit un écart de 16/ dzdzRDA Yy i Sy aA i S a dzLIJS NR S dzl
moyenne du vent implique toujours un changement de piste

Crosswind
max.

Crosswind

RWY in use Tailwind Tailwind
max.

Okt (VAR@Bkt) [ 5kt 15 kt 20 kt
Okt (VAR@kt) | 5kt 15kt 20 kt
Okt (VAR@B ki) | 5kt 15 kt 20 kt
7 kt 12 kt 15 kt 20 kt
7 kt 12 kt 15 kt 20 kt

/'S4 Y2RAFTAOIGA2ya az2yd STFSOuUA@Sa Riya fQF YSYRSY
temps que le changement déénomination de la piste 02 en 01 et de la 20 en 19 suite a la variation
magnétique.
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1 9janvier2014 :
2 procédures de décollage concernges
Q VIRAGE DROITE NORD : redéfinition des routes CHIEVRES et DENUT

6 février 2014 :
Plusieurs procédures dkcollage concernées

=

VIRAGE GAUCHE EST : redéfinition des routes SOPOK, PITES et ROUSY
a2RAFAOIGAZY RS& O2yRAGAZ2Y A RQdziAfAaldAz2y RS
136 tonnes pour les routes D

Création de routes Y utilisables pour ldaspde 136 tonnes vers les destinatiosQ, SP)
PITESROUSYt OPOKI A f QSa L) OS | SNASY YAfAGFIANB Said RA
a2RAFTAOIGAZY RSa O2yRAUGAZ2YA RQdziAfAaldAzy RS:

o O OO0

6 mars2014 :
Plusieurs procédures de décollagmcernées

=

Q Modification des routes de décollage 07 Right vers les balitfédNO, | ATESROUSYt
OPOKJF NJ dzy S Y2y iSS NBOGAftAIYS RIya tQFIES RS LY

Ces 7 phases ont été validées par les Arréts n° 238.283 et 238.284 du22 mai 2012 gud SA f RQ9 i |
O0Sa AyailiNMzOlAzya yS az2yid yA RSa LXlya yA RSa L
évaluation des incidences. Le Directeur du Service de Médiation est une personne compétente en
YIGASNBE RS GNITFTAO | SNENE (I Sd [YRI5 A NBDAY S Ay RdzA{i S RI&
f Q20280 RQlI dzOdzyS L2 dzNBAZA S yA RQAYyOdzZ LI GAZ2Y
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4.6 LES INSTRUCTIONS MINISTERIELLES

Chronologie des diverses instructions ministérielles (MOT) ou RVA/DGTA en matiére de sélection
deslJAadiSa SiG RS y2N¥Sa RS @Syl LNbpoSde BRtelest £ S Ol
National.

197206-13- MOT- Répartition des procédures de décollage

197206-29 - RVA- Procédure de décollage avec virage a 700/1700 pieds
19730906 - RVA- Procédure de décollage spéciale pour les avions a 4 réacteurs
197407-24 - MOT- Procédure de décollage spéciale du weekend

198812-14 - RVA- Utilisation préférentielle des pistes de nuit

200305-13- DGTA Normes de vent a la demande desmpagnies aériennes
200308-26 - DGTA Choix de la piste en usage

200310-16 - MOT- Utilisation préférentielle des pistes et procédures de décollage
200312-19- DGTA Normes de vent

200312-24- DGTA Normes de vent

200402-27 - DGTA Normes de vent

200402-28 ¢ MOT- Utilisation préférentielle des pistes

200403-09 - DGTA Méthodologie de calcul du vent

200405-17 - MOT- Utilisation préférentielle des pistes et procédures SID
200501-17- DGTA Normes de vent

200504-20 - MOT- Choix de la pisten usage, principe du Renversement
200505-20 - MOT- Utilisation préférentielle des pistes le samedi

20050907 - MOT- Utilisation préférentielle des pistes le samedi, périodes de calme
2006:04-27 - DGTA Procédure de sélection des pistes, suppressiofRdnversement
200801-10- MOT- Utilisation préférentielle des pistes le samedi

200812-19- MOT- Utilisation préférentielle des pistes de nuit

200812-19- MOT- Utilisation préférentielle des pistes le weekend

201004-21- MOT- Normes de vent

201203-15- MOT- Utilisation préférentielle des pistes et normes de vent
201206-21- MOT- Procédure de décollage SID 25R Delta/Canal et 07 Rechtdoor
201206-22 - MOT- Procédure de décollage SID 25R pendant le weekend
201212-06 - DGTA Respect des procédusest shortcuts

201307-17- DGTA Normes de vent

201312-16 - DGTA Modifications du PRS en matiere de normes de vent
201405-08 - MOT- Utilisation préférentielle des pistes en heures creuses
201410-23- MOT- Moratoire sur procédure viraggauche long 25R

201506-23 - MOT- Retrait de la procédure 07 Rechtdoor

2016:03-15- MOT- Procédure RNP Q7L temporaire

201808-20- MOT- Procédures RNP 07L/R temporaires

201906-06 - MOT- Procédures RNP 07L/R temporaires
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4.7 SUCCESSION D@ESIISTRES ENHERGE DU
DOSSIER AEROPORTUAIRE

Ministres en charge du dossier aéroportuaire (1966 £2020

Alfred Bertrand (CVP), 19.03.1966 au 08.11.1971
Fernand Delmotte (PSB), 21.01.1972 au 23.11.1972
Edouard Anseele (BSP), 26.01.1973 au 23.10.1973
Jef Rmaekers (BSP), 23.10.1973 au 19.01.1974
Jos Chabert (CVP), 25.04.1974 au 09.04.1980

Guy Spitaels (PS), 18.05.1980 au 02.04.1981
Valmy FéaugPS), 09.04.1981 au 21.09.1981
Herman De Croo (PVV), 17.12.1981 au 13.12.1987
JeanLuc Dehaene (CVIPR.05.1988 au 07.03.1992
Guy Coéme (PS), 07.03.1992 au 23.01.1994

Elio di Rupo #, 23.01.1994 au 23.06.1995

Michel Daerden (PS), 23.06.1995 au 12.07.1999
Isabelle Durant (Ecolo), 12.07.1999 au 05.05.2003
Laurette Onkelinx @, 05.05.2003 au 12.07.2003
Bert Anciaux$pirit), 12.07.2003 au 20.07.2004
Renaat Landuyt (S&), 20.07.2004 au 20.12.2007
Yves Leterme (CD&V), 21.12.2007 au 14.02.2008
Inge Vervotte (CD&V), ff, 15.02.2008 au 02.03.2008
Yves Leterme (CD&V), 03.03.2008 au 19.03.2008
Etienne Schoupp(CD&YV), 20.03.2008 au 06.12.2011
Melchior Wathelet (cdH), 07.12.2011 au 21.07.2014
Catherine Fonck (cdH), 21.07.2014 au 11.10.2014
Jacqueline Galant, (MR), 11.10.2014 au 18.04.2016
Francois Bellot, (MR), 18.04.2016 au 10.06.2019
Sophie Wilmes (MR), 10.@2®19 au 12.06.2019
Francois Bellot (MR), 12.06.2019

B B T I I I I B B B B B B B BB R BB
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4.8 SUCCESSION DE DECISIONS RQUES

1 5 septembye 1991 :
I OO2NR LREAGALdZSS b [ QFSNRLERNL ylFdiazylf Si Sy¢

T 31 décembrel999 :
Arrété ministériel sur ldimitation des vols de nuit, avec interdiction de tout trafic aérien en
partie la nuit

9 11 février 2000 :
ler accord politique sur la problématique de l'aéroport, décidant de réduire de maniere
méthodique le nombre de personnes exposées aux nuisancesesmmrm limitant le plus
possible les zones exposées au bruit

1 9 février2001 :
2éme accord politique sur la problématique de I'aéroport, pour que tous les vols de nuit soient
concentrés depuis une seule piste sur une et une seule trajectoire

1 22 février2002 :
Accord de principe entre leGouvernement Fédéralle Gouvernement flamand, le
Gouvernement de la Région de Bruxelapitale relatif & une politique cohérente en matiére
de nuisances sonores nocturnes concernant I'Aéroport de Bruxglésnal

1 16juillet 2002 :
Confirmation de l'accord de principe du 22 février 2002 par le Comité de Concertation
interministérielle sur l'introduction de routes de décollage optimalisées de nuit

1 9 novembre 2002 :
Le Comité de Concertatianterministérielle reporte les changements au niveau de l'utilisation
des pistes

1 24 jarvier 2003 :
Le Comité de Concertation interministérielle introduit la notion d'une certaine dispersion des
vols de nuit pour résoudre le probléme avéré de la fréquelacgestination des vosst choisie
a titre de critére logique de dispersion, le principe de la concentration des routes de nuit est
abandonné

1 10 jullet 2003 :
Programme de majorité gouvernementale établissant le principe de la répartition équitable
desvols autour de &éroport

91 28 actobre 2005 :
t NB2Si RS RAALISNBAZ2Y LI NI O2yOSYy iGN GA2Yy NRBGI G2

1 5 mai2006 :
Premier projet de loi sur la fixation des procédures de vol, discussions au Parlement
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91 19 décembre2008 :
Accord de Gouvernement sur une répartition équitable des vols

9 26 février2010 :
Accord de Gouvernement sur une répartition équitable des vols

1 7 décembre2011 :
Déclaration gouvernementale sur une exécution des accords gouvernementaux 2008/2010
visant a une répartition équitable des vols

1 23 cctobre2014 :
Instruction du Moratoire sur le virage 25R long et la procédure CIV du Canal

4.9 PRINCIPALES MODIFICATIONS DANS LES
PROCEDURES AERIENNES

1 Jusqu'au 15 mai 1972
Sélection des pistes donction des vents dominants. La piste 25R est la piste préférentielle :
les avions a hélice virent a 2000 pieds et les avions a réaction a 3000 pieds, décollages de nuit
sur la piste 02 de 2®0a 06h30

I Du 16 mai 1972 au 31 juillet 1972
Essai de routede décollages 25R virant a 500 pieds a droite et a gauche, virage a gauche
uniguement pour les avions a hélices. Les autres avions vers GATTA virent a droite et suivent
une procédure de contournement de Bruxelles ( instaurée par le NOTAM 11 du 18 a2ril 197
et supprimée par le NOTAM 27 du 20 juillet 1972)

w leraolt 1972 au 31 octobre 2002
Sélection des pistes en fonction des vents dominants, piste 25R préférentielle, virages a 700
LASRa @OSNER fF RNRBAGS S t murvolduvildgesdr davedt&mNE |

1 17 janvier1974:
[ Sa | @gA2ya ANRP& LIRNISddNAR t n Y2G3§Sdz2NB GANBYy O ¢
procédure de décollage Delta

w 22 juillet 1974 au 22 février 2001
Les vols 25R vers Chiévres suiveht@ctoire rectiligne "Chabert" du vendredi 17 heures 00
au lundi 06 heures 00 en remplacement de la route du Ring

T 19 décembrel988 :
La piste de décollage 20 est préférentielle pour les décollages de nuit vers I'Est a partir de 02
heures 30

T 10 décembrel992 :

Création de la procédure spéciale de décollage 25R de nuit " Tour du Brabant " qui effectue un
contournement par le Nord et le Ring de Bruxelles
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M1 3 février1994 :
Suppression de la possibilité d'utilisation de la piste 02 de nuit au déealiags le but de
mieux répartir les nuisances

1 22mil997:
Suppression compléte de la procédure spéciale de décollage 25R de nuit de contournement
de Bruxelles "Tour du Brabant"

1 12 actobre 2000 :
Le virage 25R a gauche s'effectue a 2000 pieds

1 23 février2001 :
Suppression de la procédure spéciale du wee#t " Route Chabert "

T 19 aril 2001 :
Remise en service de la procédure spéciale de nuit de contournement de Bruxelles " Tour du
Brabant " par le Nord et le Ring de Bruxelles

1 31 actobre2002 :
Phase préparatoire de la concentration de nuit par de nouvelles procédures de décollage
uniquement pour la piste 25 R, dites « A.AGontée optimalisée »

91 26 décembre2002 :
Projet annulé de concentration de nuit de tous les vols sur la pistiédollage 25 R

1 15 mai2003:
Légere dispersion de nuit dans la concentration partielle, uniquement pour les avions vers
Chievres et Huldenberg avec un quota de bruit individuel inférieur & 4 sur la piste 20

1 12 juin2003:
Dispersion accentuée de nuiads la concentration partielle

I 12juin 2003 :
Le virage 25R a gauche s'effectue a 1700 pieds

1 12jun2003:
Une nouvelle procédure de nuit a travers Bruxelles ( Route du Canal ) est mise en service pour
les vols vers la balise CIV de Chiéytesguement pour les avions avec un quota de bruit
individuel inférieur a 4)

1 22 jullet 2003 :
Dispersion accentuée de nuit dans la concentration partielle sans limite de quota sur la piste
20, tous les vols vers Huldenberg partent de la piste 20

1 15 mas2004 :
Instauration du principe du "renversement", soit maintien absolu du trafic aérien sur la méme
piste 02/20 en fonction des conditions climatiques ( on renverse de 02 en 20 ou de 20 en 02
en fonction des périodes préférentielles prévues en cas d'saidité d'appliquer le plan suite
aux conditions météorologiques )
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T 22 mas2004 :
Dispersion de nuit par changement de pistes selon un plan de dispersion et un horaire

T 27mars2004 :
Remise en service de la procédure spéciale vers la balise CIV de€Hitv« route Chabert
», mais uniquement le samedi et le dimanche entre 06 heures 00 et 23 heures 00 lorsque la
piste 25R est en service

M1 15 avril 2004 :
Le taux de montée des avions au décollage qui était de minimum 4 % jusqu'a 3200 pieds est
augmenté a minimum 7%

1 18 arril 2004 :
Dispersion de jour par changement de pistes mais uniquement le-aeglselon un plan de
dispersion et un horaire

T 28 avril 2005 : R
Dispersion restreinte sans utilisation préférentielle de la piste 02 &nS Odzi A 2y RS fQl
Cour d'Appel de Bruxelles du 17 mars 2005

1 22 mai2005:
Dispersion restreinte le samedi sans utilisation préférentielle de la piste 20

1 8 mai2006 :
Suppression du principe du "renversement " sur les pistes 02/20

M 2 février2009 :
Suppression de tout Plan de Dispersion

1 28jullet 2012 :
Suppression de la procédure spéciale du wes#l " Route Chabert " et début de la mise en
ASNIAOS RQdzyS ¢ wWSLINLGAGAZ2Y SlidAadlrofS RSa RSC

1 28jullet 2012 :
Les vols ver€hiévres utilisent le samedi et le dimanche en journée la procédure du Canal

M1 13 décembre2012 :
Modification des procédures de décollage piste 20

f 11jullet 2013 :
{ dzZLILINB&aaAz2y RS& NI OO2dzNOAa t f QF LIINROKS Sy I

1 19 sepembre2013:
Renumeérotation de la piste 02/20 en 01/19 suite a la variation magnétique

1 9janvier2014 :
Modification des procédures de décollage vers le Nord sur la piste 25R
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M 6 février2014 :
a2RAFAOIGAZ2Y RSa NRdziSa

Sapp@® bR t | 3S GSNE f Qf
T 6 mars2014:

a2RAFTAOFIGAZ2Y RSa LINRPOSRdA2NBKa RS RSO2ftfl 3S @SNZ
1 2 avril 2015

a2RAFTAOFIGAZ2Y RSa&a LINPOSRdAzZNBEa RS RSO2ftftl 3S @SNI

virage 25R long vers les baliSSPOKATESt ROUSY Cessation Environnementale

410 LOISUREMODED; [! . hw! ¢Lhb 5
PROCEDURES AERONAUTIQUES

Laréellef € AGS RQdzyS GStfS [2A yQSad LI a Ot ANBYSyl
OSGGS [2A Said RS GNIYaF2N¥YSNI £tSa Y2RAFAOIGAZ2Y A F
f2NB RS RSLI IFOSNJ (12dz0S O aywerSadolr CongityitiordelNRarR di §ndzS R d
GFryd 1jdzS GSttS yS LINB@2AG LI & RS a0KSYlF RQ2NHLI Y
fQlyySES RS I [2A &aSNIAG €S LRAYG RS RSLI NI t
selon leprocessus décrit dans la Loi.
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{Sdzf S fI @SNEAZ2Y LINBaSydadsSS €S wup FONRE wnamn LI N
premiére lecture par le Conseil des Ministres.

Version n° 1 du5 mai 2006, Ministre Landuyt
Projet de Loi 51/2466 relatif a la fixation des procédures de vol, discussions en Commission de
f QLY FNF a0 NHzOG dzNBE Rdz t F NI SYSyid CSRSNIfX LINR2Si y?2

+SNARA2Y Yc H Rdz H 2dzAye:namnz { SONBUGFANB RQOGL
AvantLINE 2S04 RS [2A NBfIFGAGBS | dz OF R NBtiorIQssmisfakA G I A z
régions, aucun accord de majorité gouvernementale, projet non suivi

+SNBEA2Y yc o Rdz Hp I ONARt wnamnZ { SONBOGFANBE RQOI
Projetde Loirelatif dzE Y2 RS& RQSt 02N GA2ys RS FTAEFGAZ2Yy S
aéronautiques en Belgique et projet de Loi relatif au suivi et au contréle des opérations de vol et
NBEAGNROGAZ2Y A RQSELIX 2 A éNatibdakeyinsiRdl ¥ @ ! SOR dJ2 AKA RS A WA,
O2yiNbtS RS& ydzaalyOSa az2y2NBa fASSa | dz adzaNB2¢
National. Accord en premiéere lecture du Conseil des Ministres du 25 avril@Bdiht 49 b) et c),

transmis pour consulta®iy’ | dzE wS3IA2y & SG LI2dzNJ | A& | dz / 2y &SAt

Version n° 4 du 13 octobre 2016, Ministre Galant
AvantLINR 2Si RS [2A NBfFOGAGS t fQFR2LIXIA2Yy RS
ONBIF A2y @®By O8N0 2 INR i Q! SNdfhaR pridiet nBnSuivi. NHzE S £

LINR OS
3

Uy ax

4.11 LOI SUR L'AUTORITE DRITROLE

{Sdzf'S fI @SNEAZ2Y LINBaSydsSS €S wup FONRARE wnanmn LI N
premiére lecture par le Conseil dibnistres.

+SNARAA2Y yc ™M Rdz Hp FONALE wnamnI { SONBUIFIANB RQO0LI
t Ne2Sid RS [2A NBEFOGAF Fdz adzA @A SiG Fdz O2yGNBES |
f Q! SNR L2 NI-bIREA2WHIESS G SayadAaddz yi feQdeslziuRaNdesi S Ay R
a2y2NBa ftASSa | dz adz2NB2f RSa&a K I-Naflodal Ackof¢rapremieredr NI A N.
lecture du Conseil des Ministres du 25 avril 2QIHoint 49 b) et c), transmis pour consultation aux

Régions etpouravisauCons@ @ (i I 4= LINRP2SG y2y &adz GA P

4.12 JURISPRUDER

1 Jugement du 16 septembre 19881 Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles siégeant en
référé, n° 43.465, 43.609, 43.911 et 43.706, chambre néerlandophone

1 Jugement du 28 juin 199du Tribunal de Premiére Instae de Bruxelles, siégeant en audience
publique des référés, n° 44.365 du rble

T Arrétdu 31 juillet 1991RS I/ 2dzNJ RQ! LISt RS . NHzESt f Sazx C
section, n° R.G. 421.91, 427.91
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1 Jugement du 11 juillet 199@e la 15eme Chambre duibunal de Premiere Instance de
Bruxelles, n° R.G. : 90/14.504/A

 Arrétdu 24 janvier 199RS f I / 2dz2NJ RQ! LISt RS . NHzESt t Sas vy
n° 1996/AR/2547

9 Jugement du 25 juin 200@u Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles, RS 81/13134/A,
Cessation Environnementale

9 Jugement du 14 janvier 2008u Tribunal de Premiere Instance de Bruxelles, chambre
néerlandophone; n° 2002/1451.C

f Arrét du 10 juin 2003RS f I / 2dzNJ RQ! LISt RS . NMzES¢Ef Sasz vy
n° 2003/KR/44

f  Arrétdu 4 novembre 200Rdz / 2y a SR 125.085& 9 ( I

T Arrétdu 18 novembre 2008 S I / 2dzNJ RQ! LILJSt RS . NUzZEStf Saz
¢ n°® 2003/KR/44

Arrétdu 19 décembre 200Rdz / 2 y & SR 126.688R9 G |

1 Arrét du 4 mars 2004de la Cour de Cassation de Bruxelles, chambre néerlandophone,
n° C.03.346 N, C.03.0448.N et C.03.0449.N

 Arrétdul7 mars200Rdz / 2y a SRI29.ARD9 G |

f Arrétdu 21 octobre 2004lu/ 2 y & S A £n° 1REBIE] |

1 Jugement du 2 novembre 200U Tribunal de Premiére Instance de Bruxetles
n° 2004/7477/Ac Cessation Environnementale

1 Jugement du 14 décembre 2004 Tribunal de Premiere Instance de Bruxelles

n° 20Q1/980/C

Arrét du 10 janvier 200Rdz / 2 Y & SR I38. R G |

Arrét du 17 février 200Rdz / 2 Yy & SR 140.8280D9 G I

Arrét du 17 mars 2005de la Cour d'Appel de Bruxelles® 2004/KR/458

Arrét du 11 mai 200%lu Conseil d'Etatn® 144.320

Arrétdu2 juin 2006Rdz / 2 Yy & SR 145. B9 G I G

Arrét du 9 juin 2006RS f I/ 2 dzNJ RQ!-LILRB.6. 2MRBAR/20NHastion S &

Environnementale

Arrét du 13 juin 2005du Conseil d'Etatn® 145.837

Arrét du 7 juillet 20056R dz / 2 y & SmR 147.4Q9 G I

Arrét du 14 juillet 200R dz / 2 y & Sk 147.68@9 G | @

Arrét du 22 septembre 2008u Conseil d'Etatn® 149.312

Jugement du 10 janvier 200du Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles, NL, 05/1621/C

Arrét du 21 décembre 200R dz / 2 Yy & SR I53.0/Q9 G I

Arrét du 25 janvier 200k dz / 2 Y & §@& 154.8309 G I

Arrétdu 21 mars200RS f I/ 2dzNJ RQ! LISt RS . NgzEStt S&az OK

n° 2005/KR/298

Arréts du 9 mai 200R dz / 2 y & Sk 158.93T) 958.548 et 158.549

Arrét du 10 mai 2006R dz / 2 y & Sk 158.80& 9 G |

Arrétdu 6juin200Rdz / 2y aSAft RQOUGI G OKIYONB ySSNIIFyYyR?2

Arrétdu 6juin200Rdz / 2y aSAft RQOUGI G OKIYONB ySSNIFyYyR?2

= =4 =4 4 -4 4

=A =4 =4 4 -4 4 - 4

=A =4 =4 =
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=

Arrét du 14 septembre 2008e la Cour de Cassation de Bruxef@s C.05.0288.F
Arrét du 21 décembre 2008e la Cour de Cassation de Bruxetle$ C.05.0464.6C.05.0465.F
et C.05.0466.F
Jugemendu 22 décembre 2008u Tribunal de Premiere Instance de Bruxefles 06/1178/C
Jugement du 8 février 200du Tribunal de Premiere Instance de Bruxeflas® 06/12095/A
Arrét du 4 avril 2007Rdz / 2 Yy & SR 169.80® 9 i | (i
Arrét du 29 juin 2007du Con$ A f  FR0IIAi9BE
Arrét du 3 janvier 200&le la Cour de Cassation de Bruxelles n° 2005/KR/298
Arrét du 7 février 2008Rdz / 2y a SR 179.38®R09 i | i
Arrétdu29 mai200RS f I/ 2 dzNJ RQInt20mBM27RS . NHzE St f
Arrét du 17 novembre 2008n! 84 SY06f SS DSY SNI-hv987@ee / 2y aSAf R
Arrétdu 14 juillet200R S I / 2dzNJ RQ! LISt RS . NHzESt €t S&az wmr
Arrét du 11 décembre 200R dz / 2 y a SR 198.88@ 9 ( I
Arrét du 13 janvier 201(Rdz / 2 y & SR 199.48%29 G |
Arrétdu 18 mai 201RS f I/ 2dzNJ RQ! LISt RS . NHzEStf Saszx wms§ !
Arrét du 25 mai 201(Rdz / 2y & SR 204.2BR 9 G I
Jugement du 14 avril 201du Tribunal de Premiére Instangea® 79/71/11, R.G. 08/16964
Arrétdu 19 mai 201Rdz / 2y a 8 R13.85@9 G I
Arrétdu 19 mai 201Rdz / 2y a 8 R13.8609 G I
Arrétdu 10 mai 201Rdz / 2y & SrR219.00Q9 G I
Arrét du 22 juin 2012e la Cour de Cassation, C.10.0487.F/1
Arrét du 24 juin 2014lu Conseil @ 9 G m° @27.805
Arrét du 8 juillet 2014R dz / 2 y a 8§ £28.6029 (i I
Arrét du 8 juillet 2014R dz / 2 y & 8§ £28.6029 (i I (i
Jugement du 31 juillet 201du Tribunal de Premiere Instance de Bruxedes 14/3600/A,
Cessation Environnementale
9 Jugementdu 7 mai 2015ar défaut du Tribunal de Premiére Instance NL de Bruxelés
15/1013/A, Cessation Environnementale
9 Jugement du 11 mai 201par défaut du Tribunal de Premiére Instance NL de Bruxehés
2015/956/A, Cessation Environnementale
1 Jugement du 6 avril 20168u Tribunal de Premiére Instance NL de Bruxelles, n° 15/2896/A,
Cessation Environnementale
Arrét du 31 mars 201de laCour@! LILISt RS . NHzESt f S&4% mMysYS [/ Kl
Arrétdu 22 mai 201 Rdz / 2y a 8 £38.8829 G I
Arrétdu 22 mai 201Rdz / 2y & §#° £38.88@9 (i |
Jugement du 19 juillet 201du Tribunal de Premiere Instance de Bruxedes 16/4222/A,
Cessation Environnementale
Arrét du 20 octobre 201Rdz / 2y & SR 239.9409 ( |
1 Jugement du 30 mai 2018u Tribunal de Premiére Instance NL de Bruxefig<,6/2053/A,
Cessation Environnemtale
9 Jugement du ler février 2018u Tribunal de Premiére Instance de Bruxelles, n°® 18/4372/A,
Cessation Environnementale

=

= =4 =4 4 =4 —f A - —a A of Coa A oa s oo

=A =4 =4 =

=
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4.13 ORGANISATION DES VOLS IE NEPUIS 1988

19.12.1988 Décollages sur la 20 et la 25 R en fonction des destinations

10.12.1992 Décollages sur la 20 et la 25 R avec Tour du Brabant

31.10.2002 Concentration de la trajectoire des routes du Nord depuis la 25R

26.12.2002 Concentration de tous les décollages sur le Nord ( jamais appliquée )

15.05.2003 Dispersioriégere dans la concentration

23.07.2003 Dispersion accentuée dans la concentration

22.04.2004 Dispersion des pistes et trajectoires selon les périodes horaires

02.02.2009 Suppression définitive du Plan de Dispersion

02.02.2009 Décollages mixtes sila 20 et la 25R en fonction des destinations suivies

Décollages mixtes sur la 20 et la 25R en fonction des destinations suivies ma
3 nuits silencieuses sans décollages

25.10.2009

Décollages mixtes sur la 20 et la 25R en fonctiond#ssinations suivies avg
01.07.2010 limitation de poids au décollage de maximum 200 tonnes sur la piste 20 et §
nuits silencieuses sans décollages
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Période

19.12.1988

10.12.1992

09.12.1993

28.04.1994

22.05.1997

19.04.2001

31.10.2002

26.12.2002

€2 airportmediation

@ airportmediation.be §, +322 2062821

B airportmediation@mobilit.fgov.be

Utilisation de la piste 20

02h30 a 0400, les départs
versl dzf RSy 6 SNH

Utilisation de la piste 25R

23h00 a 0400, tous les départs ver
Nord, Ouest et Sud

02h00 a 0400, uniquement
les départs vers Huldenberg

23h00 a 0400, N-O-S, en plus le
Heavy vers Hul sont autorisés
23h00a 0eh00a décoller de la pist;
25 R en suivant la procédure de
Tour du Brabant»

02h00 a 04100, uniqguement
les départs vers Huldenberg

23h00 a 000, NO-S, en plus le
Heavy et B727 vers Hul DOIVH
partir de la 25 R de 2®0a 06h00
ensuivant la procédure de « Tour (
Brabant »

01h00 a 04100, uniqguement
avions légers vers Huldenberg

23h00 a 0400, N-O-S, en plus le
Heavy, B727 et avions dont |
performances ne permettent pas d
décoller de la 20 DOIVENT partir
la 25 Rde 2Hh00a 0&h00en suivant
la procédure de « Tour du Brabant

01h00 a 0400, tous les
départs vers Chievres et
Huldenberg pour tous types
RQlI GA2Y a

23h00 a 0400 N-O-S, le Tour di
.Nrolyd yQSad Ly
23h00 a 01h00 pour les avions ver,
Hul dont les performances n
permettent pas de décoller depuis
piste 20

01h00 a 04100, uniqguement
les avions légers vers Chiévre
et Huldenberg

23h00 a 06100 N-O-S, le Tour di
Brabant est obligatoire de 280 a
06h00pour TOUS les avions vers |
dont les performances n
permettent pas de décoller depuis
piste 20

01h00 a 0400, uniquement les
avions légers vers Chievres
Huldenberg

23h00 a 0®00, nouvelles routeg
optimalisées vers Nord, Ouest
Sud. La route du Pajottenlarn
remplace le Tour du Brabant po
les avions lourds en directig
RQI dzZ RSy o SNH

Plus aucun trafic (jama
appliqué, décision reporté
puis annulée)

23h00 a 0400, tous les départs d
nuit vers Nord, Sud, Est &uest
(jamais appliqué, décision reportd
puis annulée)

Arrété Royal du 15 Mars 2002
Site de skeyes - Local 5.1.3.08
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15.05.2003

23h00 a 0400, uniquement les
avions vers Chiévres
Huldenberg avec un quota d
bruit individuel inférieur a 4

23h00 a 0®00, uniqguement les
départs vers le Nord ainsi que |
avions vers Chievres et Huldenbg
avec un quota de bruit individué
compris entre 4 et 12 qui font un
boucle par le ring

12.06.2003

23h00 & 0400, uniguement les
avions vers Huldenberg avec

quota de bruit individue
inférieur a 4

23h00 & 04100, uniguement les
départs vers le Nord.

Les avions vers Chiévres avec un
quota de bruit individuel inférieur 3
4 passent par le canal, les avions
vers Chievres et Huldenberg avec
un quota individuel de bruit
compris entre 4 et 12 font une
boucle par le ring

23.07.2003

23h00 a 000, tous les avion:s
vers Huldenberg sans limite ¢
quota de bruit

23h00 a 0400, uniqguement les
départs vers le Nord.es avions ver
Chiévres avec un quota de bry
individuel inférieur a 4 passent par
canal, les avions vers Chiés et
Huldenberg avec un quot
individuel de bruit compris entre
et 12 font une boucle par le ring

| 22.03.2004

Dispersion de nuit

Dispersion de nuit

18.04.2004

Dispersion de jour

Dispersion de jour

102.02.2009

Suppression de la Dispersion

Suppression de la Dispersion

02.02.2009

23h00 a 0400, tous les avions
vers Huldenberg sans limite ¢
guota de bruit ( QC 8,0 depu
le 25 octobre 2009 )

23h00 a 0®;00, uniguement les
départs vers le nord.

Les avions vers Chievres avec
guota debruit individuel inférieur g
4 passent par le canal, les avig
vers Chiévres avec un quo
individuel de bruit compris entre
et 12 font une boucle par le ring

01.07.2010

23h00 a 0400, tous les avions
QC 8,0 vers Huldenberg m;:
R Qdzy S méaximxld dé Boids
au décollage inférieure a 20
tonnes

23h00 a 0400, uniquement leg
départs vers le nord.

Les avions vers Chiévres avec
quota de bruit individuel inférieur
4,0 passent par le canal, les avig
vers Chiévres avec un qug
individuel debruit compris entre 4,
et 8,0 font une boucle par le ring. L
avions de plus de 200 tonnes ve
Huldenberg utilisent les routes d
contournement « Zulu » par le ring
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4.14 OACIET DEFINITION DES NORMES DE VENT

[ @ACpar son document 4444 Air Traffic Management (PANSTM) »définit au point 7.2 le principe

RS I asStSOGA2y RSa LMAaiGaSa Sy aSNBAOS T asStzy f1
le terme « piste en service » doit indiquer la ou léstgs qui sont considérées, a un moment bien
LINBEOA&AE O2YYS tS&8 YASdzE | LIINRPLINASSa oY2aid adzi
fQFGOSNNRA&A&lI TS 2dz dz RSO2ft €3S RIFya dzy | SNPLJ2NId

Normalement un avion atterrira et décollera face au vent (headwimals néanmoins pour des raisons
de sécurité, de capacité et pour des motifs environnementaux, une piste préférentielle peut étre

RSAAIYSS LdE FAYAE RS fQlGGSydd GA2Y Rdz o6NMzZA G REyaA
vent, etdoncilexistRS OS FIF Al RSa LA&GSa LINBFSNBYGAStfSa c
223408Y8 LINBTSNBYGASt RQdziAfAalGA2Y RSA LAAGSE ot
de vent arriére et latéral afin de conserver certaines limites opégaty y St £ Sa RQdzi At A al A
REya dzy$S 2LIAld2S RS YIAYdGASY RQdzyS OSNIFAYS

environnemental tout en conservant la priorité a la sécurité des opérations aériennes

584 f2NB dzyS LI &G SdzNp deAQ yiQiSHyldzh LA @ y dziRidE AGENGISA (LJ2Y A
LINBTFSNEBY(GASE RQdziAfAalrdAzy RSa LNEBINDY MW D (RS Vi)
dzi At A&aSS jdzQt GAGNB tftGSNYFGAT 2dz aSO2uftRadld NB a2 )
FSNXYSGAZNE 2dz t QAVRAALRYAOATAGS GSYLRNIANB RS f I

Le document OACI PAKIPS relatif a la sélection préférentielle des pistes et aux composantes de vent

(Doc 8168 Procédures pour les services de nagigaérienne, Exploitation technique des aéronefs,
Volume Il : Procéduré3RE LY 2 A G GA2y GSOKyAljdzS RS& | SNRySTazx
bruit). 11922M Rdz yk MMKHAMy b2 m Si tSa NBO2YYlIYyRIFI{GA2ya |
LINBTFSNBY(iASttSa Sy @dzS RS f Ql (0SydDAGCIARofédiRedz 0 NHzA
pour les services de navigation aérienne, Gestion du trafic aérien, 14éme édition, 2001 et OACI,
Procédures pour les services de navigation aérienne, Exjpboitegchnique des aéronefs, Volume |
procédures de vol, 5éme édition, 2006 :

OACI DOC. 4444

Chapiter 2
NOISE PREFERENTIAL RUNWAYS AND ROUTES

2.1 NOISE PREFERENTIAL RUNWAYS

2.1.1 Preferred runway directions for ta&# and landingappropriate to the

operation, are nominated for noise abatement purposes, the objective being to

utilize whenever possible those runways that permit aeroplanes to avoid noisesensitive
aereas during the initial departure and final approach.

2.1.2 Runwayst®uld not normaly be selected for preferential use for landing
unless they are equipped with suitable glide path guidance, e.g. ILS, or a visual
approach slope indicator system for operations in visual meteorological conditions.
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2.1.3 A pilot icommand can, for reasons of security, refuse to use a runway that
has been proposed for noise abatement purposes

2.1.4 Noise abatement should not be the determining factor in runway nomination
under the following circumstances :
a) if the runway surfaceonditions are adversely affected (e.g. by snow, slush, ice
or water, mud, rubber, oil or other substances) ;
b) for landing :
1) when the ceiling is lower than 150 m (500 ft) above aerodrome elevation, or
if the visibility is less than (1 900 m) ; or
2) if the approach imposes vertical minima higher than 100 m (300 ft) above
aerodrome elevation, and
i) when the ceiling is lower than 240 m (800 ft) above the aerodrome
elevation; or
i) if the visibility is less than 3 000 m ;
c) for takeoff, if the visibty is less than 1 900 m ;
d) when wind shear has been reported or forecast or when adverse weatiditions,
e.g. thunderstorms, are expected to affect the approach or departure ;
e) when the crosswind component, including gusts, exceeds 28 km/h (b ikt
the tailwind component, including gusts, exceeds 9 km/h (5 kt).

~
(0p))

& NBO2YYlIyRIGAz2ya a&az2zyid Sy O2daNBE RS YiasS t 22
O2YLlalyiSa RS @Syid t 1 ydzzRa RS @Syid | NBEKRSNB Si
RS O2yRAGA2ya GSOKyAljdzSa S RS LISNF2NXIyOSa adzl
de Bruxelleb | GA2y L+t T LlzialjdzS fQh!/L F FRNBaasS Sy RI
NEf §@3SYSyl RSa 02YLRal yiSHBRSI @SPlda/ ST LINBHIREAARS 2
a ses recommandations de procédures pour les services de la navigation aérienne et le management

du trafic aérien, chapitre 7, procédures pour le service de contrble des aéroports, point 7.2, sélection

de la piste enexvice, document SP 59/29/62 ;

[ O2YYAaaArz2y RS yI@A3aliAz2y I-WNIBSHPHRdu POSovéndie! / L

Hamm | SGFof A dzy NI L2 NI LINBf AYAY-ATMBelatf & ldzy S LINE
procédure de sélectionde lagpil S dzi A f A &$S ljdzA LINBG2AG dzyS NBOZ2YYl!
O02YYS FIO0SdzNJ RSGSNYAYIl Yl RIFIya €S OK2AE RS fI L

amendement propose de signaler les rafales dans les bulletins météo a partir du moirlestrafales

RSLI aaSyid fF @A0SaasS RS p ydzzRad [ [/ 2YYAAaA2Y
StlFrida O2yGNIOGlydGa T ftQht /L | FRNB&aasS +FdzE 990Gl Ga
RQlF' YSYRSYSy( I dzE t NENOB&RideMBriznndr&atives a3a\sElectdiSde laRiSe

en service en fonction des critéres de vent en proposant un relévement de la valeur de vent arriére
O02YYS FI OGSdzNJ RSGSN¥YAYylyild RIya tS OK2AE RS ftI L
ndzdzRaz S OS YsYS I YSYRSYSyid LINRBLR&S RS airdaylf SN
Y2YSyid 2G fSa NIXFIfSa RSLIaasSyd tF @aAiSaasS RS p
a cet amendement étaient attendus pour le 14 juin 2013 ¢tarrendement devait entrer en vigueur

pour le 13 novembre 2014;

[ QFYYSES o RS tQh! /L ¢ aSiS2NRt23A0Ft {SNBAOS ¥F2
17eme édition de juillet 2010 certaines définitions importantes quant a la manieoaldaler le
vent, les rafales et le vent en altitude
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f Ventcalmeouwindcam@Sy 4 RS Y2Aya RQmM ydzzR 6L/ !h ! yy
specifications related to forecasts, 1. Criteria related to TA, point 1.2.1, surface wind)

 Ventvariable oulightwind@Sy i RS Y2Aya RS o ydzdzRa 6L/ ! h !
specifications related to forecasts, 1. Criteria related to TA, point 1.2.1, surfadg win

1 Rafales de ventvariation de la vitesse du vent moyen de 10 noeudplos au cours des 10
dernieéres minutes (variations from the mean wind speed (gusts) during the past 10 minutes
shall be reported when the maximum wind speed exceeds the mean speed by 10 kt or more)
(ICAO Annex 3, Appendix 3, Technical specificationsdetat meteorological observations
and reports, 4.1 Surface wind, 4.1.5 Reporting, point 2° ¢, 2)

1 Rafales de vent lorsque des procedures spéciales de moindre bruit sont appliquéegtion
RS I @AlSaasS Rdz Sy i Y2esSyemniR@snpnutgsdumziations2 dz LI ¢
from the mean wind speed (gusts) during the past 10 minutes shall be reported when the
maximum wind speed exceeds the mean speed by 5 kt or more when noise abatement
procedures are applied) (ICAO Annex 3, Appendix 3, Teclapealfications related to
meteorological observations and reports, 4.1 Surface wind, 4.1.5 Reporting, point 2° ¢ ,1)
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4.15 NORMES DE VENT

[ Q2NAIAYS RS I RSGUSN¥YAYIFGAZ2Y RQdzyS @I f Sdz2NJ RS O
des pistes se trouve dans une décision de la Federal Aviation Agency (F.A.A.) ddriE&itprise le

9 aolt 1960, et publiée au Federal Register du A& 4960 en page 7763 :kA.A. Crosswind and

Tailwind TakeOff and Landing limitations : « Unless a greater value has been demonstrated and
approved, the maximum crosswind takeoff and landing component shall be 20 knots and the maximum
tailwind takeoff and landing component shall be 10 knets

4.15.1 Evolution des valeurs desomposantes

1 Depuis 1980 :
Mp YdizRa RS @Syid fIFrGSNIf owTdc (YkKO Sid vy ydzdzR
AIP AD.2.EBBR) point 5.2.a, derniére version publiée 26 décembre 2002.

1 12.06.2003:

Hp YdzdzRa RS @Syd fFGSNYXf onc 1YkKO Si wmn ydzdzR:
selon AIP amendement 06/2002, publié le 9 mai 2003, ABRR 10, point 5.2.a Preferential

Runway System.

1 19.02.2004 :

15y dzdzRa RS @Syl €t GSNIf o6wTdc | YKKO Si p ydzdzRa
selon AIP amendement 02/2004, publié 05.02.2004, AEBBRL6, point 7.2.a Preferential

Runway System.

T 19.02.2004 :
Hp YdzdzRa RS @Sy d I ( SIbdedt ardéreq18.5 RfikhKréfaleS domprises Y dzdzR
selon NOTAM A244/2004.

1 04.03.2004 :

Mp VYdzxzRa RS @Syid tFGSNIf ouTdc | YkKO Si wmn vy dzd:
selon AIP amendement 03/2004, publié le 04.03.2004.

1 05.03.2004 :

Mp Y®REBRISYG fFGISNIt 6nHTdc {1YKkKO S y ydzdzRda RS
selon NOTAM A291/2004, mais pendant la nuit ( 23.00 a 05.59 heures locales ) la piste 20 est aussi
désignée comme piste préférentielle pour les trafics partant verbddises de Lno, Spi, Sopok,

t A0Sa 2dz w2dzaed / SGGS GSNERA2Y O2NNA IS f QF YSYRS
devait entrer en vigueur dés le 18.03.2004.

1 19.03.2004

Le NOTAM A383/2004 confirme les valeurs de composantes deadeptées précédemment
mais en restreint leur utilisation jusqu'au 22.03.2004 a 22 heures 59 locales.
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1 22.03.2004 :

Mp YdzzRa RS @Syid fIFGSNIf owTdc | YkKO SiG p ydzz
les pistes 25 droite, 25 gauche, 07 draite n T 3+ dzOKS S wmp ydzdzRa RS @S
ydzdzZR RS OSyid I NNASNBS o6n (1YKKO NIFIFESa AyOf dzasS:
A385/2004.

1 13.05.2004 :

Mp YdzzRa RS @Syl f-ljs OHT ®dc | Yeshnolus&ipoup Y dzdzR

tSa LAaitsSa wp RNBAGSE Hp 3 dzOKSZ n1 RNRAGSZI a7
ydzzR RS @Syid I NNASN 6n 1YKkKO NIFIFfSa AyoOf dza
amendement 05/2004, publié le 29 avril 2004 ,-ABBBR25, point 7.2.a et b Preferential Runway

System.

T 27.05.2004 :

Mp YydzzRad RS @Syd fI GSN OHT ®c 1 YKkKO SO p ydzdzR
fSa LAaGSa Hp RNBAGS: Hp 3 dzOKSZ n1 RNBBGSZ nr
ydzdzRa RS @Syl INNASNBE odpdu (1 YKKO NF¥FFHfSa AyoOft

RSO2tftl3S RS ydzAd T SG wmp ydzzRda RS @Syda €1 GSN
incluses pour la piste 02/20 en décollage de jour, selon IeANDA 668/2004.

T 17.03.2005:

Hn YydzdzRa RS @SydG fFGSNIf o6ocdy 1 YkKO SiG 1 ydzdzR:?
fSa LAaAaGSa wp RNRAGST wp 3IFdzOKSET n1 RNRAGSE nr
ydzdzR& RS (8. kim/h) rafdNds sndldSes pour la piste 02/20 en atterrissage et en
RSO2ft 35 RS ydAd T S0 wmp ydwdzRa RS 63yl tL SN
AyOfdzasSa LJ2dzNJ fF LA&GS nukuwn Sy RSO2ftflF3S RS 2
f 01.07.2010:

T ydzzRd RS @Syid | NNASNB RSTAyAa | @SSO dzyS (G2t SN

The preferential runway system is not the determining factor in runway selection under the
following circumstances:

When the runway is dry or wet and the crosswind compoagoeeds 15 kt (gusts included).
When the runway is dry or wet and the tailwind component exceeds 7 kt (gusts included),
including a buffer value of 2 kt.

When the runways are contaminated or when braking action is less than good.
Whenalternative runways are successively requested by pilots for safety reasons.

When pilots report excessive wind at higher altitudes

When wind shear has been reported or forecast, or when thunderstorms are expected to affect
arriving or departing traffic.

QOO0 OO

When the wind components exceed the indicated values, a runway more into wind will be
assigned. However, RWY 07L/R will not be used for landing, except when no other suitable
runway is availableln headwind configurations, the crosswind component is ndtrétihg
factorwhentake2 F¥ A& O2Yy RdzZOUSR 2y LAt 200a NBALRYA&aAO,
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T 19.09.2013
T ydzdzRa RS @Syid FNNASNB YIAa £Sa NIXIFLESa RS p
@Syl azyid OOSLIISSa &a2dza mMH YydzdzZRa Y

RWY in use Tailwind Tailwind max. Crosswind Crosswind max.

/Bl O Kkt (VAR 3 ki)

- Or4=7/M O kt (VAR @ kt) 5 kt 15 kt 20 kt
PRS I O kt (VAR € kt) 5 kt 15 kt 20 kt

7 kt 12 kt 15 kt 20 kt

7 kt 12 kt 15 kt 20 kt

Thepreferential runway system is not the determining factor in runway selection under the
following circumstances:

When the runway 19 or 25R/L is dry or wet and the crosswind component exceeds 15 kt (gusts
included until 20 kt).

When the runway 19 or 25R/& dry or wet and the tailwind component exceeds 7 kt (gusts
included until 12 kt).

When the runway 19 or 25R/L is contaminated or when braking action is less than good.

When alternative runways are successively requested by pilots for safety reasons.

Whenpilots report excessive wind at higher altitudes

When wind shear has been reported or forecast, or when thunderstorms are expected to affect
arriving or departing traffic.

When works are in progress on one of the runways included préfierential runway system.

O O000 O O

When the wind components exceed the indicated values and prevent from using the
preferential runway system, the most suitable runway into the wind (01 North, 07R/L East or
19 South) will be assigned. However, RWY 01 and/or@WR cannot be used as runway for
landing, except when no other suitable runway is available.

Unless any relevant safety factor prevents it, spoeferential RWY 01 and RWY 07R/L are to
be assigned for landing only when the wind components exceed tlatied values on the
preferential runways 19 or 25R/L and in headwind configuration with tailwind components
between 0 and maximum 3 knots (light wind).

In headwind configurations, the crosswind component is not a limiting factor wherothlse
conductR 2y LAt 20Qa NBalLRyairoAftAade FyR G !¢/ RA
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1 06.02.2014 :
7 noeuds de verdrriére sur les pistes préférentieltes

RWY in use RWY 01 RWY 07L/R RWY 19 (TKOF and AR

Tailwind MAX 0 kt-3 kt (ncl) | O kt- 3kt (ncl) 0 kt- 3 kt (ncl.

Crosswind MAX 20 kt 20 kt 20 kt

RWY in use RWY 25L/R RWY 19 (TKOF only)
Tailwind MAX

Crosswind MAX

The preferential runway system is not the determining factor in runway selection under the
following circumstances:

When the crosswind component exceeds 20 kt (gusts included).

When the tailwind component exceeds 7 kt (gusts included).

When the runways are contaminated or when braking action is less than good.

When alternative runways are successivetyuasted by pilots for safety reasons.

When pilots report excessive wind at higher altitudes resulting-@rgonds.

When wind shear has been reported or forecast, or when thunderstorms are

expected to affect approaching, arriving or departing traffic.

When works are in progress on one of the runways included in the preferential runway system.

For landing, when the ceiling is lower thaBd0 m (500 ft) or the VIS is less than 190 m.
For departure, when the VIS is less th&0Q m.

OO OO0O0O0O0W0

Gust components are derived from the maximum 3 second average wind speedathickd
during the last 10 minutes (or a shorter period in case of a marked discontinuity).

4.16 BASE JURIDIQUE DES DISPOSITMOMATHERE
DE NORMES DE VENT EBBIEECTION DES PISTES
EN BELGIQUE

En matiére de Droit Aérien eBelgique

La base des instructions ministérielles qui établissent les procédures aéronautiques (choix des pistes,
y2NX¥Sa RS @8yisx RSGSN¥YAYIGA2Y RS daNpiénSRONBa R
0N 2SOG2ANBa RQIFGGSNNARAAalF3aIS SG RS: RSO2ffl3S0 NBL

1 Loi du 27 juin 193portant révision de la loi du 16 novembre 1919 relative a la réglementation
de la navigation aérienne
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Q Art.5 § 1 Seront deméme édictées par arrété royal, toutes prescriptions réglementaires
intéressant la navigation aérienne et notamment celles relatives aux aéronefs, a leur personnel
de bord, a la navigation et a la circulation aériennes, au domaine et aux services publics
affectés a cette navigation et a cette circulation, aux péages, taxes, redevances ou droits
réglementaires auxquels est soumise l'utilisation de ces domaines et services publics

1 Arrété royal du 15 mars 195#glementant la navigation aériennigloniteur belge du 26 mars

1954:
Q Article4382Y [ S aAyA&AGNB OKFINHS RS fQFRYAYAAGNI GA:
RFya OKFljdz§ Olas t8a O2yRAGAZ2YA G(SOKYAIldSa R
Q Article 44 :En outre, le Ministre ou sddSf S3dzST LISdzi Y2RATFTASNI £ Sa O3

aérodrome pour tenir compte des modifications apportées a son environnement

T Arrétéroyal du 15 septembre 199B A El yi t Sa NB It S& RS f QFANE a?
Mddn T | oandEéI@al duldNEdkribre 2014

Q Article48[ QF dzi 2 NA G'S NB

LINE OSRdzZNBa 1jdzS S

alLkRyalotsS RS I F2dzNYVAGdNS

& O2yGNBf SdzNE RS 1 OANDdz | (

T Arrétéroyaldu19 décembre 2015 f | GATF | dzE NB 3If S& RS t QlF AN S
relatives aux services et procédures de navigation aérienne

Q Article2 § 2 Les délimitations de la région d'information de vol de Bruxelles ainsieljes
des régions de contrdle, des zones de contrble, des routes a service consultatif, des routes
ATS, des zones de circulation d'aérodrome et des classes d'espaces aériens ATS comprises
dans I'espace aérien défini au 8 ler sont fixées par décisionnistiéliou du directeur
général

Q Article5: Outre les zones interdites définies par le Roi en vertu de l'article 4 de la loi du 27 juin
1937 portant révision de la loi du 16 novembre 1919 relative a la réglementation de la
navigation aérienne, il peut existdes zones dangereuses et des zones réglementées. Elles
sont définies par le directeur général, qui précise, selon le cas, la nature du danger ou les
restrictions spéciales régissant la circulation aérienne

En matiére de fixation des valeurs dmmposantes de vent, de sélection des pistes et de définition
des procédures aéronautiques

1 Contrat de gestion de skeyes 20B4iété royal du 25 avril 2014, Moniteur belge du 14 mai
2014

Q Article 1°" : Le présent contrat de gestion vise a réglerdesditions dans lesquelles skeyes
exécute ses missions de service public, telles que prévues aux articles 170 et 171 de la loi du 21
mars 1991

Q Article281°:! Lt X t dzof AOFGA2Y RQAYF2NXNI GAZ2Y | SNRY I d:
des informationséronautiques de caractére durable et essentielles a la navigation aérienne,
LJdzof ASS LI NI fSa a2Aya RS aisSesSa az2dza I NBALE
Convention de Chicago

Q Article 3 §1° : skeyes assure la sécurité de la navigatiol SNASYyy S RIya f QSal
f QF SNE LJ2 NIb I RS 2. yNIEZE S tAfyS&8  |j dzQ dzE | SNR L2 NI a Si
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Q Article381¢2°:a1Se8Sa Saidid OKINHS RQI&ad2NBN S &aSNWAC
lesavisetleBlBYy 8 SA Iy SYSyiGa dziaft Sa t f QSESOdziAzy & HN
Q Article 11 8§81° : skeyes établit des procédures CDO (Opérations en descente continue) a
f A@roport de Bruxelleblational sur les pistes préférentielles
Q Article2181°:51 ya f S OdiitiquéBe gBstiotrgleS nuisiinces sonores définie par les
Fdzi 2 NAGSa O02YLISGiSyidSa Sy YIGASNBE RQSELX 2A G G
les meilleures orientations de flux de trafic aérien compte tenu des exigences de sécurité, de
stabilitt AJISNF A2y y St S RS OF LI OAGSE RS NXB3Idz I NR
azy O2yO2dz2NA t fF YAA&AS Sy dzzONB RS& Y2RATFTAOI
Q Article21 8§ 2: les autorités se concertent avec skeyes afin quentadifications apportées
I dzE NRdziS& 'L{ZX | dz a84d38YS RQdziAf A&l A2y RSa
des objectifs de performance et soient suffisamment étalées dans le temps en vue de tenir
compte de tous les aspects de sécurité et deilgbpérationnelle

1 Arrété royal du 15 mars 1954 réglementant la navigation aérienne, Moniteur belge du 26 mars

1954
Q Article4382] S aAyAaidNB OKIFINHS RS fQFIRYAYAAGNI GAZ2Y
dans chaque cas, les conditions tecdaffja R Qdzi At Aal GA2Y RSa I SNERNJ
Q Article44:9y 2dziNBx fS aAyAaidNB 2dz 42y RSt S3dzSI LXK
RQdzy I SNPRNRBYS LJI2dzNJ 6SYANI O2YLIIS RS& Y2RAFTAO
9y YIGASNBE RQdziAft A&l GA2y RS&a LMAadGSa
1 Arrété ministériel du 6 avril 2009, Moniteur belge du 24 avril 2009, relatif a la gestion des
y dzA & | y OS & Aééogoxt deBibielledatidnal:
Q Article2: établissant des périodes de nuit sans décollage
En terme de norsurvol de certainegarties du territoire
91 Arrété royal du 11 juin 1954o0rtant interdiction de survol de certaines parties du Royaume :
Il est interdit de survoler les parties du territoire du Royaume délimitées par une circonférence
de 1.500 metres de rayon centrée suiGaditeaux royaux de Laeken et de Ciergnon (article ler).
Moniteur belge du 4 juillet 1954, page 5.085
1 Arrété royal (I) du 14 avril 195@0rtant interdiction de survol de certaines parties du territoire
du Royaume
{lya LINB2dzRAOS RSa RAaLRAAOAZYA RS fQFNNBGS N
FSNRYSTa RS &adz2NW2ft SNJ I LI NOAS RS fQF33ft2YS

circonférence de 5 kilomeétres de rayon, centrée sur le parc de Besxg@lrticle 1er). Ne sont

LI & az2dzyria t fQAYGISNRAOGAZ2Y LINB@dzS t f QF NIAC
prescriptions et instructions du service de contrble de la circulation aérienne (article 2).
Moniteur belge du 20 avril 1958, page 2.947
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1 Arrété royal (I1) du 14 avril 19580ortant interdiction de survol de certaines parties du territoire

du Royaume

/| 2YyAARSNYydG I ySOSaaAaidsS RQlFaadz2NBN) 1 asoOdz
Internationale et Universelle de Bruxelles 195&ex abords, il est interdit aux aéronefs de
AdzN2f SN f 1 T 2yS 2G 4SS RSNRdAzA S ft Q9ELRAaAAGAZY L

bS az2yid LI a a2dzyAia t fQAYIGSNRAOGAZY LINBGdsS L
prescriptios et instructions du service de contrdle de la circulation aérienne (article2).

/' SG I NNk G SIAVMAS (i 2 dzo Sl ABE f 2NAR RS I Of 8§ 1dz2NB R
Universelle de 1958Joniteur belge du 20 avril 1958, page 2.948

1 Arrétéroyal du 19 décembre 2014, article:2
Les délimitations de la région d'information de vol de Bruxelles ainsi que celles des régions de
contrdle, des zones de contrdle, des routes a service consultatif, des routes ATS, des zones de
circulation d'aérodromeet des classes d'espaces aériens ATS comprises dans 'espace aérien
RSTAYA | dz 2 MSNJ a2y FTAESSA LI N RSOA&A2Yy Rdz a
gue: " Outre les zones interdites définies par le Roi en vertu de l'article #iddulaqjuin 1937
portant révision de la loi du 16 novembre 1919 relative a la réglementation de la navigation
aérienne, il peut exister des zones dangereuses et des zones réglementées. Elles sont définies
par le directeur général, qui précise, selorakg ta nature du danger ou les restrictions spéciales
régissant la circulation aérienne ".

4.17 LE SYSTEME DU QUOEABRUIT LA NUIT A
[ Q! ; wht hwe¢ 5NATIOMAL- 9 [ 9 {

[ QF O02NR 3I2dz@SNYySYSyidlf Rdz mm FSONASNliomdes n  LINS ¢
nuisances sonores qui portent directement sur les avions.

Ces mesures peuvent revétir trois formes différentes :

Q az2Ald f QAy (S NRAErGporide Brux&l@NatidasSpaus NS akions bfuyants, entre
I dzG NB LI NJ £ S Bruitimaxanunk (Q@zy Quiptal£2oiink) paRrSouvement
Q az2Al0 fQAY&alFdz2NT GA2Y RQdzy ljdz2dl RS ONHzZA G 3t 201

(s}

Q a2Al0 RS& YS&adzaNBa RQSyO2dzN» 3SYSyi
[ QAVGSNRAOGAZ2Y RS OSNIFAySa OF(iS3I2NRASa RQlI gAzya
sonaores.

/I QSad I NFA&d2y LIdzNJ fF1jdzSt€S €S D2dz@SNYySYSyia |
RSLI A&yl dzy$S OSNI I Ay SudelkRoiedBriallesyatichadaypartid 162 QF G d & N
juillet 2001.

[ Q2062S80GAF RQdzy ljd2dl LI NI Y2d@8SYSyid O2yarads t F
AYRAGARIZSt R QRAc@pOR gedBrukeBaladtiGalla huf se sifudkt & pluke 50 QC.
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[ exété ministériel du 26 octobre 2000, paru au Moniteur Belge du 17 novembre 2000, approuve le
NBEIfSYSyd RS .L!/ O2yOSNYylyid ftQAyaill daNI GA2Y RQdz
déterminant la quantité maximale de bruit autorBé f | Aémigiorii de Bruxieli@dNational.

[MANEGS NRelf Rdz wp &aSLIISYONB wnno SihlofAraaalyid RS
NB & G NA Ol A 2 y & arfe®Bikidtétiedl 8 maili2d@ gelatiBila gbsfion des nuisances ssnore
b f Q! SNER LJ2 MAtiorRl&omplétatrtcSstdibpSsitions.

[ ljdzZt yGAGS RS ONHZA G YFEAYIFES Fdzi2a2NRAEASS LI NI Y2 dz
F2yOiA2y Rdz OSNIAFTAOFIG | 02dzadAljdzS RS tunxhifirdJ NB A f c
de quota (Quota Count) faible et un appareil plus bruyant un QC plus élevé.

Les avions ayant un chiffre individuel de QC supérieur & 12 sont interdits de vol la nuit (de 23 & 06
heures) depuis le ler janvier 2003. Le quota de bruit maxina# éncore de 20 en juin 2001.

/| St AYLIX AljdzS 1jdzS OSNIFAya GelLlSa RQlIGA2ya Sldz L)
décollage dépasse largement la moyenne, ne sont plus autorisés.
Cette mesure contraignante ne peut étre respectée queleiex manieres :

Q Dhya fF LJdzZJ NI RS&a Ola o6.2SAy3a THT KdZAK]AGOS
réalisée par la plupart des compagnies qui opérent la nuit a BrutéHidenal

Q Dans le cas de quelques avions récents mais présentant undey@apacité de chargement
(Boeing 747 et Dit0), les opérateurs doivent soit utiliser des avions de remplacement plus
petits soit adapter leurs horaires.

Depuis le 31 octobre 2004, la période de 06h & 07h locales, dite « petit matinégadsinent reprise

LI NJ dzyS AYUGSNRAOGAZ2Y RQ2LISNBNJ t {(2dzi RSO2ftfl3Ss
24. Cela signifie que des avions de type BoeingZD®7 300 et 400 et Tristar L101 ne peuvent plus
décoller entre 06h et 6h59 locales.

T

4.17.1 Avions interdits la nuit a I'Aéroport de BruxelleNational

ler juillet 2001, les avions qui ont un quota de bruit de 20 et +
ler juillet 2002, les avions qui ont un quota de bruit de 16 et +
ler janvier 2003, les avions qui ont un quota deittale 12 et +

ler janvier 2010, les avions qui ont un quota de bruit de 8 et +

=A =4 =4 =9

4.17.2 Avions interdits le matin (de 0600 a 07+00) a I'Aéroport de
BruxellesNational

31 octobre 2004, les avions qui ont un quota de bruit de 24 et +
ler janvier 2010gs avions qui ont un quota de bruit de 12 et +

=a =9
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4.17.3 Avions interdits le jour (de 0700a 21100) a I'Aéroport de
BruxellesNational

9 1ler janvier 2010, les avions qui ont un quota de bruit de 48 et +

4.17.4 Avions interdits le soir (de 2100 a 2300) a I'Aéroport de
BruxellesNational

1 1ler janvier 2010, les avions qui ont un quota de bruit de 24 et +

A.l.P.: EBBRAD 2.21 Noise Abatement Procedures

1 GENERAL
1.1 Noise Restrictions

az2@SYSyida 2F 2Si I A NDNIcapacitydhmbpré thanthseatskcremly ¢ 2 NJ
seats excl) are restricted:

take-off or landing with QC > 8.0 is forbidden between 2200 and 0459 (2100 and 0359);
take-off or landing with QC > 12.0 is forbidden between 0500 and 0559 (0400 and 0459);
take-off with QC > 48.0 is forbidden between 0600 and 1959 (0500 and 1859);

landing with QC > 24.0 is forbidden between 0600 and 1959 (0500 and 1859);

take-off with QC > 24.0 is forbidden between 2000 and 2159 (1900 and 2059);

landing with QC > 12.0 is forbidden betwe2900 and 2159 (1900 and 2059).

= =4 =4 -8 -8 -9

Exemptions may be granted for:

 take2 ¥F 0SG6SSY wnnn FYR HMpd 6mMdbdnn YR HAp U
the number of takeoffs per year for this time period);

 take-off between 2200 and 0459 (2100amb p 0 HAGK v/ X MHDPA -6 6 A GK |
offs per year only for aircraft that operated at EBBR between 25 OCT 2008 and 24 OCT 2009);

T tFryRAY3a 06S0G6SSY HWHnn +FYR nnpdg 6uHmnn YR nopd
exemptions per year.

i 00—-MAX

ETEING T PIAN &
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QC DEPARTURES @0)

Learjet 45 0,1
E145 0,6
Embraer 145 0,6
Airbus 20 Neo 0,7
Bombardier CR200 1,2

B 737 Max 1,2
A 319 1,3-2,5
B 737500 1,3
Bombardier CRI00 13
SU95 1,5

B 787800 1,9-21
Embraer 170 2,1

A 350900 2,1-23
Embraer 195 2,2

B 737 2,2-24
B 737400 2,4

B 737700 2,4
A 320 2,4-29
B 737800 2,5-45
B787-800 2,7-3
B 787900 2,8

B 757200 2,8-31
A 321 3,8-4,1
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QC DEPARTURES €,1)

B 737900 4,0-5,2
A 3006600 F 4,1-6,7
B 757200 F 4,2
B 767600 7,2
B76'#300 7,2
A330-200 F 8,0

QC DEPARTURE@BS-12,0)

A 388 10,4

B 777200 P 10,7-12,6
B777LF 11,4-119
A336300 7,9-9,3
A3306200 7,9-11,2
B777TW 10,8-11,2

QC DEPARTURES-2626)

B74%400F 22,1-26,6
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418 [ 9{ ¢ .t 9{ 5Q! +Lhb{

/ SNIFAySa OF(iS3I2NASa RQlFI@Az2yas L} dza 1jdzS RQI dzi NB
plus bas et sont donc plisNHz8 I yia® [ S oNHzZAG SYAa RQdzy | GA2Yy R
du nombre de réacteurs, de son poids au décollage et également de facteurs externes comme la

température, la pression atmosphérique, la puissance libérée au décollage et de la lodigpeunible
pour décoller (TORA).

Les documents FAK JO 7110.525 du 8 avril 2010@ACDOC 4444 PANSTM classifient les avions
selon leur poids maigour des raisons de turbulences

Les avions gros porteurs sont définis comme étant ceux d'un poidsrmam au décollage ( MTOW )
supérieur a 136 tonnes.

ThelCAQwake turbulence category (ITC) is entered in the appropriate single character wake
turbulence category indicator in Item 9 of the ICAO mode/ flight plan form and is based on
the maximum certificated takeff mass, as follows:

Q H (Heavy) aircraft types @86 000 kg (300 000 Ib) or more;

Q M (Medium) aircraft types less than 136 000 kg (300 000 Ib) and more thankg000
(15 500 /b); and

Q L (Light) aircraft types of 7 00@ (15 500 Ib) or less
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‘ MTOW= MAXIMUM TAKE@FF WEIGHT

Learjet 45 10
E145 20
Embraer 145 20-21
Bombardier CR200 33
Embraer 175L 37
Bombardier CRJ 900 38
Embraer 170 39
Soukhot Superjet 100 46
SU95 46
F100 Super Sabre 46
Embraer 195 51
E195 51

B 737500 61
B 737300 63
B 737400 63-69
A 319 64-76
B 737 65-70
B 737800 67-80
B 737700 69
A 320 71-78
A 20 Neo 74
A 321 83-89
B 737 Max 83
B 737900 86
B 757200 100-109
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[

ABOVE 13MTOW

A 306600 153-171
B 767300 187
A 330300 215-235
A 336200 P 215- 242
A 330200 F 233
B 787800 220- 228
B 747400 P 233
B 747400 F 395-413
B 787900 251
A 356900 268- 275
A 3406300 275
B 777200 294-298
B777P 348
B777L 313-352
B777W 341-352
B 747800 448
A 388 575

S48 LINAYOALN dzE | GA2ya ljdzA F2y i tQ2628G RS LI FAYDQ
1 Les Boeing 767, 777 et 787
1 Les Airbus A.330 et A.340
1 Les Boeing cargo 747
f Le. 2SAy3 OIFINH2 1717717 @2flyid RS ydzZAlG &adzNJ 6l asS RQ
1 Certains avions militaires C130, C17, C5 Galaxy, KC 135 et Boeing 707 AWACS
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4.19 CARTOGHRAIEOU CADASTREJ BRUIT

Une cartographie claire et précise des zoaedzNI32f SSa> S RS& ljdzZ- NOASNER AY
Si yQl LI a SyO2NB SiS NBFIfA&aASSO
Pourtant, la notification de la décision prise par le Conseil des Ministr€duernement Fédéran
date du3 décembre 2002t relative af Q2 NBI yA al G A 2y RS &Nawgat piécidaitiz(i 2 dzNJ
bien:
« Le Conseil marque son accord sur le rapport annexé, étant entendu que le régime y approuvé
et auquel sera immédiatement donné exécution, est a considérer comme un régime provisoire
qui sera réexaminé aprés évaluation compléte et validation du cadastre de bruit sur une
période suffisamment longue

Résumé de la décision du Conseil des Ministres

régimeprovisoire

décision aéexaminer

évaluation complete

validation par uncadastre de bruit

=A =4 =4 =9

[ S {SNIBAOS RS aSRAIFIUGA2YZ RSLHzAia HWnnuX LIXIFARS LR
situation des survols autour de BruxeHed G A2y | £ = aSdzZA S I NI YyGAS RQ20610 !
détours de la situatiomxacte quartier par quartier, commune par commune.

Cette cartographie doit déterminer trés précisément qui est survolé, a quelles périodes, dans quelles
conditions, a quel moment, depuis quelle piste, en fonction de quelle procédure aéronautique, avec
guel niveau de bruit, a quelle intensité de passage, avec quelles pointes de bruit et avec quelle
fréquence sonore.

Tant que cette cartographie ne sera pas réalisée, chacun pourra prétendre tout et son contraire, sans
preuve tangible, sans document scientifegreconnu et fiable, laissant une large porte ouverte a des
informations norfondées et subjectives.

4.20 ETUDES DE SECURITE

Il faut considérer qud études spécifiqguesnt été réalisées en vue de déterminer les valeurs idéales
RS 02YLRal yi&dportRISBradledational f Q!

1 AAC « Safety case study on cross and tailwindcritetrieéalisée pour le compte de Brussels
P'ANLIE2NG Sy RIFEGS Rdz mu YFA vHnannanX SG ljdzA NBO2 Y
de vent arriére pour la piste 25 R/L ;

f DGTA«9 (dzZRS RS& LISNF2NXIyOSa LIdzNJ RSa 02YLRal yi
y dadiz de vent traversier pour une utilisation préférentielle des pistes 25 et 07 (R&L) de
f A@roport de Bruxelleblational »réalisée par la DGTA pour le comptegidwvernement
belge en date du 10 janvier 2005, et qui recommande une valeur de composantg dzdzR &
de vent arriere pour la piste 25 R/L
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1 AIRSIGHT«Study on the maximum wind component figures applicable to the use of runways
at the Brussels National Airporteealisée pour le compte d@ouvernement Fédérdlelge en
date du 24 septembre 2009, §tdzA NB O2 Y Y| Yy RS dzyS @It SdzNJ RS 02
GSYid FNNARSNB LIRdzNJ £ LIAAGS Hp wk[ X ;0SGaGS Sidz
 ENVISA«9 1 dzZRS RQdzi A f A & A 2 yWatiendl » fédlisédpodr e HGTARN £ . NI
date du 3 juillet 2013 ; et qui recommande de limiter le tonnage des avions au décollage sur la
LA&AGS wn t YFEAYdzY yn G2yySa &air dzyS @l f SdzNJ
définie sur la piste 20 au décollage, étuddéidée par legouvernement le 10 juillet 2013

4.21 TRAINEE DE CONDENSATIONGNIRAILS

Unetrainée de condensatiopappelé cirrus homogenitus dans le nouvel Atlas international des nuages

de 2017, est un nuage qui se forme a l'arriere d'un avion. Ce phénomene physique, qui dépend de
phénoménes atmosphériques complexes, a été étudié dés les années 1950 et proviemt de |
O2yRSyal A2y RS fF @FLISdz2NJ RYUSFdz SYAaAS LI N fSa Y:
est encore plus prévalent si l'air est déja sursaturé. Sont aussi employées les expressions trainées de
vapeur, trainées blanches ou encaentrail (pour condensation trai).

Les trainées se produisent généralement a partir de 8 000 m d'altitude si le taux d’humidité est de plus

RS cy 223 SG tF GSYLISNI GdzZNE AYFSNARASIINBE £t Lo c/ X
par les gaz de combustioklles s'estompent en général rapidement par sublimation mais peuvent se

OGN YATF2NNY¥SNE RlIyada OSNIFAySa O2yRAGAZ2Y A RQKe3IANR
analogues a des cirrus allongés. Ces nuages artificiels peuvent alors couvrir dswéstes de ciel,

notamment dans I'hémisphere nord. lls peuvent persister durant plusieurs heures, parfois plusieurs
dizaines d'heures.
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[ F2NXYFdA2y RSa (N¥XnysSSa OKFy3aS tUlftoSR2 RS tUl
produit ainsi un et sur les échanges énergétiques de I'atmosphére, d'autant plus que le transport

aérien tend & augmenter. Ces trainées, par leurs impacts en termes d'effet de serre doubleraient la
responsabilité du trafic aérien en termes de contribution au réchauffapamgmentant ainsi une part

gu'on estimait autrefois faible par rapport a d'autres modes de transport.

La présence de trainées de condensation est habituellement précisée par le sigle COTRA, contraction

de I'expression anglaise COndensation TR, dans un rapport météorologique METAR.

/| Sa& GNInysSSa az2yid R2y O dzyAl szYSYu LINE @2 1j dzSSa LI
ddzNIizdzi oASy @raroftsSa RIya RQSEOSttSyidisSa O2yRAG
ciel bleu dégag sans aucun nuage.

4.22 CZ)/IQV LJZdzNJfQ'uuS)/dqu)\Z)/
tZ2AaAyYl 3S RS f Q LNGtidallc2 NI F
FANVA

4.22.1 (Céation

La loi du 12 aolt 2000 (MB 31.08.2000, page29922) portant des dispositions sbcidtgdaires et
diverses a créé un Fonds budgétaire organique3 &a2A G fS C2yRa LRdNJ £ Q! Gid
RFya S x2AaAyl 3S R&ionkl QPASWD, lalfice232.RS . NHzESf f S &
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Nature des recettes affectées au Fonds FANVA

[ Sa FYSYRSa Si RNRAGA RQdziAtAaldAzy ARSYOGAFASE L
ainsi que les versements de BIAC au Trésor qui en résulteraient

Documents parlementaireBOC 50 1447/00Budget des voies et moyens, pages 69/70 sur les fonds
budgétaires

«Af QA&dadzS Rdz / 2yaSAf RSa aAyAaidNBa Rdz mSNJ 2dzA
Cl bz! FAY&AA 1ljdzS fI RSOAaAA2Yy RQAyaldl dNBNI dzy S
francs la nuit, par passager ou par 100 kg de cargo. La Cour des comptes constate que le projet

de budget pour 2002 ne reprend pas ce fonds dans les tableaux budgétaires, sans toutefois que

son existence légale ait été supprimee

4.22.2 Hnancement

Accord degouvernement du 22 février 2002 : points 6.1 et 6.2

6.1 Pour ce qui est de la zone d'isolation, le scénario suivant est retenu (voir annexe 2): une
combinaison OMS de maximum 10 manifestations = 45 dB(A) LAmax et maximum 5
manifestations de = 50 dB(A) LAmax (sur une période de cing jours) , tous deux combinés avec
un Laeq moyen de 26 dB(A) (sur une période de sept jours) compte tenu d'une isolation
naturelle d'une maison de 25 dB(A). L'objectif d'isolation dans le cadrelduggt tenu compte

de lisolation réelle de la maison est un résultat maximal de LAmax 45 dans la chambre a
coucher, compte tenu d'un nombre de dépassements admis tel qu'indiqué plus haut et de
I'existence de normes d'immission régionales

6.2 Les governements concernés approuvent la proposition avancée paolernement
Fédéraltelle que formulée a l'annexe 3. S'agissantfdé YA aS Sy dzzoNB 02
programme d'isolation Cette proposition porte entre autres sur la structure et la gestion du
programme et comporte des garanties pour le financement, sa mise au point dans les temps et
I'association des communes dans le cadre de cette quest@mt de franchir cette étape, les

gouvernements concernés conviennent des principes suivants:

1 le programme d'isolation ne vaut que pour le parc d'habitations existant a la date
d'entrée en vigueur de la norme d'isolation que les Régions doivent intégrer au plus vite
dans leur réglementation en matiére de construction de nouvelles habitations;

9 il convent de mettre au point une procédure sur la base de criteres objectifs, afin que
les contours arrétés sur la base de simulations soient adaptés a la situation concréete
sur le terrain;

1 il convient également de clarifier qui décide de répondre a I'offpgpleriétaire ou le
locataire; les gouvernements souscrivent au principe selon lequel le locataire doit au
besoin pouvoir obliger le propriétaire a répondre a la proposition d'isolation; la
problématique du logement social doit également étre abordée dacsdre;

M lisolation concerne les chambres a coucher; cette notion doit étre définie
juridiguement de maniére correcte ;
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1 le financement du programme d'isolation est, en fonction des contours, assumé par le
propriétaire & concurrence de 15, 10 ou O (poairleRSdzE T 2y S& aA (G dzSSa f
1 afin d'éviter des problémes juridiques et pratiques, la norme d'isolation restera
Oz2yaidlyidS LSyYyRIFIyld fIF YAaS Sy dzdzINBE Rdz LINE
1 la tarification convenue par lgouvernement avec BIAC ne peut plus étre aaigee;
BIAC ne peut pas davantage assumer la charge de dette additionnelle pour accélérer
fl YAaS Sy dzdzINB Rdz LINBINI YYST At & | fAS
alya SYOaNr @SN t+ LRairidrzy TFTAYFYyOASNBE RS
programme ainsi que son financement alternatif par le biais d'un préfinancement
public ou une garantie publique; de la la distinction opérée entre d'une part, une société
de financement (ISGEIN) au sein de laquelle les autorités publiques disposerg d'un
majorité afin que les dettes ne soient pas imputables a BIAC et, d'autre part, une
société d'exploitation (ISEHEX) permettant néanmoins de garantir un fonctionnement
souple et qui exécute le programme arrété par ts0L

4.22.3 Suporession

Ce fonds @&té supprimé le 5 mars 2002 en exécution de la décision du Conseil des Ministres du 27 avril
HnnMm RQSY GNXya¥FSNBNI fSa vYrAaairzya £ . LI/ X & 02YL
FANLER NI /2YLI yeo yQl 2 Yefands. SESOdziS OS T2y Ra yA

4.22.4 Questions parlementaires

Sénat de Belgique, question n4893 du 14 aolt 2009
AdzOdzyS I OGAQGAGS yQF SiS SYNBIAAGNBS LI2dz2NJ OS 7
est par conséquent « nihil ».

Sénat de Belgiquejuestion n° 44820 du 22 octobre 2009
IS4 FNN3GSad RQSESOdziA2Y yQ2yid LI & SGS LINRAaD t
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5/ NBY Sl dzE K2NI ANBa R

Le créneau horaire d'un aéroport (aussi appelé « slot ») est une autorisation dgaréen
coordonnateur pour atterrir ou décoller d'un aéroport coordonné a une date et a une heure données.

Sur la base d'une analyse des capacitégrdport de BruxelleNational (Brussels Airport) est un
aéroport complétement coordonné depuis le f8n 2003. Cela signifie qu'une compagnie aérienne
ou un autre exploitant d'avions qui veut atterrir ou décoller de Bruxéllagonal doit disposer d'un
créneau horaire attribué par le coordonnateur. Des exceptions sont faites pour les vols d'Etat, les
atterrissages d'urgence et les vols humanitaires.

Le ministre chargé de la Mobilité et du Transport a désigné I'A.S.B.L. Belgium Slot Coordination (BSC)
comme coordonnateur de Aéroport de BruxelledNational. BSC est donc responsable pour
I'attribution descréneaux horaires disponibles sur cet aéroport.

Cette pratique permet d'exécuter le reglement (CEE) n°95/93 fixant des régles communes en ce qui
concerne l'attribution des créneaux horaires dans les aéroports de la Communauté.

Distance entre les principaux Aéroports Européens et leurs cenitie (KM)

9wl LWb m ¢SYLEmEK2F 03Sat20Sy AyX

LUXEMBURG - Find s

LISSABON - Portel e
LONDEN - City i
KOPENHAGEN - Kastr U
BERLIJN - Tegdmmmu (0N
BRUSSEL - Brussel-Nation i 2

BARCELONA - El Pru v

MADRID - Baraja Sy v u
FRANKFURT - Frankfurt Airpony 1y
ROME - Ciampino I 1o
PARIJS - Orly " A
BERLIJN - Schonefe| i ¥ s
AMSTERDAM - Schiph iy i N
WENEN - Schwecha i 0 N
LONDEN - Heathrow 52
PARIJS - Roissy Charles de Gaul 21 >N
MUNCHEN - Franz J. Strau B2} o
ROME - Fiumicino I C |5 W
STOCKHOLM - Arlan | L5

LONDEN - Gatwvic | 15

MILAAN - Malpens 2 H—— Y 2 3

0 10 20 30 40 50 60
Arrété ministériel du 21 janvier 2009 modifiant I'arrété ministériel du 3 mai 2004 relatif & la gestion
des nuisances sonores @éroport de BruxellesNational.
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Article ler A l'article 2 de l'arrété ministériel du 3 mai 2004 relatif a la gestiomdésances
sonores a Aéroport de Bruxelleblational, I'alinéa suivant est ajouté :

« 12° créneau horaire nocturne : l'autorisation accordée par le coordonnatedédmplort de
BruxellesNational, conformément au Réglement (CEE) N° 95/93 du Conseijahwit8 1993

fixant des régles communes en ce qui concerne l'attribution des créneaux horaires dans les
aéroports de la Communauté, d'utiliser toutes les infrastructuresAdeoport de Bruxelles
National & une date et a une heure précises d'atterrisgagle décollage pendant la nuit, selon
I'attribution faite par le coordonnateur’

Art. 7ter. Les créneaux horaires de nuit attribués par le coordonnateurAdeoport de
BruxellesNational ne peuvent dépasser, par année calendrier, le nombre .@60ldont un
maximum de 00 créneaux de décollages.

[§ LXIFTF2yR FyydsSt YIEAYFE Rdz y2YONB RS ONBY S| dzE

@ dZ@SNYSYSyli Rdz mp RSOSYONB wnny SiG Rdz t SN¥Aa
maximum 16.000ONB Y S dzZE RS ydzA G LI NI Fy & LI NIANI RS £ QF vy
ydZA G LI2dNJ £ $4 RSO2tf+ 384 002yiNB tQFyOASY LI F2y

6. Accidents aériens a Bruxellddational

§ 15 février 1961 Boeing 707829 ¢ OOSJB¢ { ! . 9b! T &aQSON}I as$S t . SNH
RQIFIGGSNNR&AaLFIS &dzNJ £ LIAAGS wnX To LISNBA2YYSAE

 17janvier1967 Cessna 310,009! > & QSONJ &S I+ dz RSO2ftfI 38 Sy o
@2t RS YAAS Fdz LRAYGZ T2y OiA dnsy2 persbnyids tudey S NAE S

 10jarvier2003:/ Saayl wMyHXZ th[L/9 C959w!/[9F &AQSONIaSsS
2 personnes tuées

1 25 mai 2008:Boeing 747209 F¢ N704CK, KALITTA AIR, se brise en bout de la piste 20 aprés
une décollagd Yy  SNNR YLJdz 4dzA S t Ay3SadAizy RQ2A&SI dz F

7. Incidents aériens a BruxelleNational

1 20 mai 1993: Le DC 10 de la compagnie SCIBBDEZ volant pour Air Zaire réalise une
YI dzg A4S AYGSNOSLIIAZ2Y RS faX 3 &0 SyNB dzdhS NIWA L3 S
au-dessus des Cliniques Salntc de WoluweSaint] YO SNI t dzyS € §AGdzRS F
basse

1 27 mas 2000:Abordage évité entre un Airbus A.320 LUFTHANSA DHL4428 effectuant un Go
Around sur la piste 25L et un AirbAs320 SABENA SAB3617 décollant de la piste 25R avec
virage vers la gauche a 1700 pieds
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 7juillet2004:¢ F Af {GNAR]1S RQdzy ! GNP wwW mnn RS {b . w!/{

f 9 novembe 2004:1Q! ANBAM@ A RS {b . w! {{9] {friquelsevyoit b 9 { NX
AYLIZASNI RQFGAOSNNANI LI N YI dz@F AaS @GAaAOAEAGS &
YVOAYGSNOSLIIS LI a tF LAAGST FFEAG dzy T 32 | NP dzy
pIp VYdzdzRa RS @Syl IaANNASNE>aDSOA MR @ ARG NE-aAly NI
RQhadl Sy R

 28janvier2006:A0 2 NRI IS S@AGS Sy TFAylItS £ {G4201St RIYy
enreunMDMM RQ9+! ! Lw /FNH2 adzZA@A t n ba LI N dzy
pour éviter les turbulences de sillage du M suivia2 NMparunMpn RQ! [ L¢! [ L! X
ASLI NI GAZ2Y SYGNB €S 51 [ S tQr[Ler[L! SdFyd F

fQI[Le!r[L! | ljdAGGS ftQFES RQAYGISNDSLIIA2Y RS f

1 22 a0t 2005au 22 mars2006:Un DC 862 9XRSC Freighter de la compagnie rwandaise
SILVERBACK CARGO est cloué au sol a Bridatibesl pour de nombreux manquements
NEBflGATAE £ tQSYGNBGASY RS fQF@A2y T LINBA NBI
RQs (i NB Earbpg¢ suie aSoyi inscription sur la liste noire de la Commission Européenne
en date du samedi 25 mars 2006

 31a0t2006DSO2ft fF3S RSLMzA & fF LA&AGS uwn I @SO LI yyYyS
Airbus A.330 assurant le vol SN351 deBBRVISSELS AIRLINES vers Kinshasa avec maintien
RQdzyS I f 6AGdZRS RS wmpnn LASRE I @Fyldi RS NBGSyAl

9 27 octobre 2008 Tail Strike du Boeing 74228F OGCBA de CARGO B en bout de la piste 25R

f 5 octobre 2016 Qollision au sol évitée entre un Embraer8B RQ! Lw 5h[ haL¢L S
fS @2t 5[1ln¢.- RSO2ftflyd RS fI LA&AGS ntw alya
LINGUS effectuant le vol EIN638 atterrissait sur la piste 01

1 23 février2018 Abordage évité entre un EmbraerER3 p R Q! Lw 9SAEAIAL 9 -t w9
et un Airbus A320 LUFTHANBIAHA4Y décollant tous deux depuis la piste 07R avec
séparation verticale de 600 pieds et horizontale de 1,36 NM

f 29mars2019 Perte de puissanceaRSd adza RS aSAasS RQdza00 NBI OGS dzN.
KALITTA décollant de piste 25R selon la procédure DENUT

8. La Région de BruxelleSapitale et les nuisances sonore

[ Q9ESOdzi A T RS tOapitaleSeh dafe yiu 2R Bai 19986rpriS dinfarf# du Gouvernement
relatif & la lutte contre le bruit généré par tafic aérien ; arrété qui fut publié au Moniteur Belge du
11 aolt 1999 et qui est entré en application en février 2000.

CetaNNE (0S Ayaidl dNB RSdzE 12yS&8 RS ONHAG £ LINRBEAYAUS
dépasser par les avioners du survol de ces zones. Des sanctions seront instaurées aux avions et
O2YLI) IyASa FSNASyySa RSLI aalyd tSa yaA@gSldzE RS
compagnies a ne plus utiliser que des avions silencieux, modernes et peu polluants.
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8.1 ARREE RELATIF A LATITE CONTRE LE BRUIT

[ arété du Gouvernement de la Région de Bruxelapitale du 27 mai 1999, paru au Moniteur Belge
du 11 aolt 1999, et relatif & la lutte contre le bruit généré par le trafic aérien est entré en vigueur le

ler janvier2000. i

Larégion de Bruxellgst LA G £ S S&i RAGA&ASS Sy o 12ySa Y RS f|
fr 1T2yS n NBO2dz@NI yi f QSyasSyofS Rdz GSNNAG2ANE RS
t 2dzNJ OKI ljdzS8 T2ySs I @I fSdNJ YIEAYl f @édnBBMaarot S

été définie de jour comme de nuit comme suit

Quelles que soient les conditions atmosphériques, les niveaux de bruit constatés par des survols
RQlF @A 2y a vy SupédBuis@yaleurs éiablis pour chaque zone.

8.2 NORMES DE BRUIT BRUXELLOIEEFAITS

Les zones 1 et 2 sont celles les plus

Zones de brult de Farrété du 27/5/1999 L, . , .
——i 2 e touchées par les nuisances aériennes
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9. Communes survolées Cartes et schémas

Conformément a notre mission d'inforrian sur les trajectoires suivies par les avions telle que définie
dans l'article ler l'arrété royal du 15 mars 2002 portant création d'un Service de Médiation pour
I'Aéroport de Bruxelledlational, nous avons entrepris une description approximative desnauanes
survolées tant a l'atterrissage qu'au décollage par les mouvements d'avions opérés a I'Aéroport de
BruxellesNational, et ce sur base des tracés radar que nous recevons.

b2dza FGGANRBY A LI NIUAOdz AS NBYSYy ivie pai ud hviod deépetdxd'any & dzNJ
nombre important de facteurs complémentaires ( type d'avion, nombre de moteurs, destination,
charge en kérosene, poids au décollage, température extérieure, visibilité, pression atmosphérique,
conditions météorologiques, humidi de I'air, etc. ) ce qui a comme répercussion que les trajectoires

" idéales " sont donnéea titre purement indicatif Un méme avion ne survolera jamais deux fois
exactement le méme endroit, toutes choses étant €gales par ailleurs

Le systeme@référentiel des pistes 25R/L est toujours établi sous réserve de la disponibilité des pistes
pour cause de travaux et d'entretien ou de conditions météorologiques défavorables

De méme, pour desaisons de sécuritéle service chargé du contréle aérieayp a tout moment
imposer ou recommander des trajectoires directes (Radar Vectoring) ou procédures différentes par
rapport a celles " idéales " décrites, sans autre explication ni commentaire.

Nous réitérons donc les plus nettes réserves sur la description de ces trajectoires, elles ne sont
gu'indicatives : un couloir aérien est trés large et n'est pas délimité par des talus comme I'est une
autoroute.

58 O0S FIAGET Af yQSHMMRENISRS ! T MNP dINE LINENISTYiy $J n T Lidz
LJdzo £ ASS ljdzA yQS&ad yA RSEAYAGSS LI NJ dzyS Of & dzNB
évoquerons prioritairement des procédures aéronautiques et non des routes aériennes, car lesterm

{ NRdziS n R2yyS fQAYLINB&aaAz2y RQdzyS RSEAYAGFGAZ2Y
tout le cas.

Seules les procédures de précision RNAV qui font évoluer les avions par des points obligatoires de
survol, pourraient étre qualifiées de « rdges » ce qui est le cas de la procédure CIV 2 D qui survole
le Canal de Bruxelles.
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9.1 CARTES DES TRAJECTOIRES PREFERENTIELLES
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9 Décollages 25R sur virage gauche a 1700 et 4000 pieds
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Décollages 19 avec virage droite en procédure NOVEMBER (virage 700 pieds SINGLE RUNWAY
19)
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Décollages 19 avec virage droite en procédure L(Mrage 1700 pieds)
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1 Décollages 19 avec virage gauche en procédure LIMA (virage 700 pieds)
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9.3 TRAFIC AERIEN: NOS PRINCIPUEUX L
5Q0h. {9w+! ¢Lhb

Certains lieux, plus quR QI dzi N &> aS LIN(GSyd t dzyS LI NFFAGS 2¢
dégagée, souvent en hauteur, qui offre une excellente visibilité de tous les survols, et parfois méme
Sy LINRP@SylIyOS RS L) dzaASdz2NBR LIAaidSaszs OS ljdza fSa NE

Meise : Mankevosstraat/Heirbaan

Beersel : Sanatoriumstraat

Zaventem : Zeven Tommen, seuil piste 01
Sterrebeek : Oude Keulseweg, pont du Ring R.0
Leefdaal : Langestraat, Bois de Leefdaal

Overijse : Terhulpensteenweg

Dilbeek : Berchemstraat, pont du RiRgD

Hautlttre : rue de WauthiesBraine, fin du Ring R.0
Waterloo : Route du Lion, butte du Lion
BruxellesVille, NederOverHeembeek : Trassersweg
BruxellesVille, Haren : Harenberg gare RER
Woluwe-SaintPierre : Corniche Verte, balise O.M 01
TieltWinge: observatoire Vlooybergtoren

= =4 =8 =8 -8 -8 -8 -8 -8 -8 a8 n
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9.4 TABLEAU HORAIRE ACTUELH®d P
PREFERENTIAL RUNWAY SYSTEM

Utilisation préférentielle des pistes depuis le 2 février 2009

0600 to 1559 1600 to 2259 2300 to 0559
MON 0500 DEP 25R 25R/19(1)
Till TUE 0459 ARR 25L/25R 25R/25L(2)
TUE 0500 DEP 25R 25R/19(1)
Till WED 0459 ARR 25L/25R 25R/25L(2)
WED 0500 DEP 25R 25R/19(1)
Till THU 0459 ARR 25L/25R 25R/25L(2)
THU 0500 DEP 25R 25R/19(1)
Till FRI 0459  ARR 25L/25R 25R/25L(2)
FRI 0500 DEP 25R 25R(3)
Till SAT0459  ARR 25L/25R 25R/19 25R
SAT 0500 DEP 25R 25R/19 25L(4)
Till SUN 0459 ARR 25L/25R 25R/25L 25L
SUN 0500 DEP 25R/19 25R 19(4)
Till MON 0459 ARR 25R/25L 25L/25R 19

(1) RWY 25R only for traffic via ELSIK, NIK, HELEN, DENUT, KOK and CIV
RWY 19 only fdraffic via LNO, SPI, SOPOK, PITES, and ROUSY
Aircraft with MTOW between 80 and 200 t can use RWY 25R or 19 (atipdrgtion);
Aircraft with MTOW > 200 t shall use RWY 25R regardless the destination

(2) Arrival on RWY 25L at ATC discretion only

(3) No airportslot will allocated for takeff between 00060500

(4) No airport slot will allocated for takeff between 23060500

—a

.
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9.5 TRAFIC AERIEUELQUESTATISTIQUES
9.5.1 Vols de nuit

Le nouveau plafond annuel maximal du nombre de créneaux de nuith®t& S Rl ya S OF RNB

RS D2dz@SNYySYSyid Rdz mdp RSOSYONB wnny S Rdz t SNXYA
YFEAYdzY mcdnnn ONBYSIdzE RS ydzA G LI NI Fy £ LI NIANI

ydzA G L2 dzNJ t §a RS (prfortd deA @128 déddibges elde 14.807 affedissiges).

M Période de NUIT de 2P0 a 0$100 du matin:

1982: 10.387 1983:12.125 1984: 14.232

9 Période de NUIT de 280 a 06100 du matin:

1985: 15.800 1993 :15.784 2001: 20.953
1986 : 23.350 1994 : 18.353 2002 : 19.577
1987 : 28.949 1995:20.298 2003 : 20.889
1988 : 33.407 1996 : 21.709 2004 : 23.108
1989 : 34.495 1997 : 24.374 2005: 24.567
1990 : 35.043 1998 : 24.342 2006: 24.761
1991 :29.415 1999 :24.917 2007: 25.100
1992 :19.525 2000 : 23.375 2008: 17.893
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1 Slots de nuit (créneaux horaires de nuit)

b2dzdStfSa

gt SdzNER

SLOTSWMIT

2009 :
2010:
2011 :
2012
2013:
2014 :
2015 :
2016 :
2017
2018 :
2019:

13.112 (3.124 dep)
13.570 (2.899 dep)
14.781 (3.397 dep)

:14.793 (3.817 dep)

14.655 (4.070 dep)
15.746 (4.396 dep)
15.869 (4.463 dep)
15.140 (4.457 dep)

:15.830 ( 4.574 dep)
15.835 ( 4.616 dep)
15.780 (4.581 dep)

fAYAGSE RQlIPROE AOFGA2Y RSLIZA &

2014

2009 :
2010:
2011 :
2012 :
2013:

2015
2016 :
2017 .
2018:
2019:

MOUVEMENTS NUIT

13.232 (3.631 dep)
14.249 (3.591 dep)
14.647 (3.827 dep)
14.648 (4.206 dep)
14.831 (4.508 dep)
:16.187 (4.682 dep)
16.521 (4.981 dep)
15.753 (4.941 dep)
16.827 (5.082 dep)
17.698 (5.379 dep)
17.330 (5.314 dep)
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9.5.2  Evolution du nombre total annuel de mouvemen®R Ql GA 2 V &

Nombre total de mouvements par an a Bruxeldational: (source PR.ouwaide)

1947 : 8.778 1986 : 136.569 2004 : 252.066
1956 : 65.455 1987 : 151.730 2005 : 253.257
1966 : 69.399 1988 : 162.000 2006 : 254.770
1971 : 96.443 1989 : 175.000 2007 : 264.366
1972 : 97.759 1990:192.974 2008 : 258.795
1973 : 103.333 1991 : 202.372 2009 : 231.668
1974 :101.716 1992 : 205.324 2010 : 25.682
1975 : 98.291 1993 :210.893 2011 :233.758
1976 :103.795 1994 : 225.662 2012 : 223.430
1977 : 107.407 1995 : 244.752 2013 :216.678
1978 : 111.185 1996 : 263.854 2014 : 231.528
1979 :114.661 1997 : 277.006 2015 : 239.349
1980 :112.425 1998 : 299.935 2016 : 223.687
1981 : 105.066 1999 : 312.892 2017 : 237.888
1982 : 103.870 2000 : 326.050 2018 : 235.459
1983 : 105.446 2001 : 305.535 2019: 234.460
1984 :111.603 2002 : 256.873

1985 : 120.994 2003 : 252.230

9.5.3 Evolution du nombre annuelle passagers

Le nombre total de passagers transportés par an a Brux@hd¢isnal : (source Pf.ouwaide)

1947 . 73.955 1986 : 6.000.000 2004 : 15.63417
1956 : 540.392 1987 : 6.200.000 2005:16.179.733
1966 : 1.634.994 1988 : 7.000.000 2006 : 16.707.892
1971 : 3.109.501 1989 : 6.900.000 2007 : 17.876.618
1972 : 3.303.578 1990 :8.478.000 2008 : 18.515.730
1973 :3.790.841 1991 :8.513.175 2009 :16.999.154
1974 : 3.937.531 1992 :9.447.273 2010:17.180.606
1975 :4.105.757 1993 :10.233.087 2011:18.786.034
1976 :4.313.911 1994 :11.381.638 2012 :18.971.332
1977 : 4.562.927 1995 :12.639.707 2013:19.133.222
1978 : 4.844.921 1996 : 13.551.082 2014 :21.933.190
1979:5.148.081 1997 : 15.969.000 2015 : 23.460.018
1980 : 5.105.366 1998 : 18.517.981 2016 :21.818.418
1981 : 5.256.898 1999 : 20.017.019 2017 :24.783.911
1982 : 5.229.429 2000 : 21.638.465 2018 :25.675.939
1983 : 5.250.000 2001 :19.684.867 2019: 26.360.003
1984 : 5.500.000 2002 :14.446.179

1985 : 5.500.000 2003 :15.194.097
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9.5.4 Evolution du tonnage annuel du trafic de fret

Le tonnage du trafic de fret par an a Bruxeldstional : (source Ph. Touwaide)

1947 : 1.268 1991 : 316.593 2006 : 719.561(+3.90%)
1956 : 12.599 1992 : 314.054 2007 : 783.727(+8.92%)
1966 : 52.137 1993 : 306.463 2008 : 661.143-15.64%)
1971 :112.299 1994 : 381.067 2009 : 449.132(-32.07%)
1972 : 111.612 1995 : 441.819 2010 : 476.135(+6.01%)
1973 : 112.065 1996 :464.277 2011 : 475.124-0.21%)
1974 : 111.912 1997 : 531.011 (+14.37%) 2012 : 459.265-3.34%)
1975 : 119.382 1998 : 595.395 (+12.]2 2013 : 429.938-6.39%)
1976 : 140.401 1999 : 674.837 (+13.34 2014 : 453.954+5.59%)
1977 : 138.916 2000 : 687.385 (+1.86% 2015 : 489.303(+7.79%)
1978 : 143.021 2001 : 583.729(-15.08%) 2016 :494.637 (+1.09%)
1979 : 156.600 2002 : 536.826-8.04%) 2017 : 535.634 (+8.29%)
1980 : 165.520 2003 : 607.13§+13.10%) 2018 : 543.493 (+1,47%)
1981 : 164.766 2004 : 664.375+9.43%) 2019 : 500.702-7,90%)
1982 : 157.385 2005 : 702.819(+5.79%)
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9.5.5 Utilisation globale des pistede 1996a 2019

Source: skeyes
1 Utilisation globale des pistes en 1996

Piste Décollages Atterrissages

74.60 % 20.93 %

25 Right 47.76 %

25 Left 30.07 % 0.05% 60.08 %

19 3.02 % 5.79 % 0.24 %

01 12.47 % 6.84 % 18.09 %

07 Right 1.76 % 3.51 % 0.01 %

07 Left 4.93 % 9.21% 0.65 %

9 Utilisation globale des pistes eh997:

Piste 7 Décollages Atterrissages

86.25 % 29.83 %

25 Right 57.94 %

25 Left 31.54 % 0.03 % 62.85 %

19 3.54 % 6.85 % 0.26 %

01 4.49 % 252 % 6.44 %

07 Right 1.12 % 2.24 % 0.00 %

07 Left 1.37 % 212 % 0.62 %

9 Utilisation globale des pistes eh998:

Piste Décollages Atterrissages

91.38 % 25.57 %

25 Right 58.48 %

25 Left 35.27 % 0.23% 70.31 %

19 3.13% 5.24 % 1.03 %

01 1.95 % 1.05% 2.85%

07 Right 0.90 % 1.80 % 0.00 %

07 Left 0.26 % 0.29 % 0.23%
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9 Utilisation globale des pistes eh999:

Piste

25 Right

Décollages

Atterrissages

25 Left

19

01

07 Right

07 Left

Piste

56.15 % 90.43 % 21.87 %
35.39 % 0.10 % 70.68 %
2.77 % 3.64 % 1.90 %
3.59 % 1.71% 5.48 %
2.00 % 3.99 % 0.01 %
0.09 % 0.12 % 0.07 %
9 Utilisation globale des pistes e2000:
Décollages Atterrissages

25 Right

25 Left

19

01

07 Right

07 Left

55.71 % 90.92 % 20.49 %
36.41 % 0.01 % 72.81 %
4.39 % 5.47 % 3.31%
213 % 0.88 % 3.37%
1.36 % 272 % 0.01 %
0.00 % 0.00 % 0.01 %
9 Utilisation globale des pistes eR001:
Décollages Atterrissages

Piste

25 Right

25 Left

19

01

07 Right

07 Left

54.40 % totaal 89.73 % 19.00 %
34.31 % totaal 0.02 % 68.66 %
4.35 % totaal 3.21 % 5.49 %
4.18 % totaal 1.53 % 6.83 %
2.74 % totaal 5.46 % 0.01 %
0.03 % totaal 0.05 % 0.01 %
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9 Utilisation globale des pistes eR002:

Piste Décollages Atterrissages

87.89 % 18.40 %

25 Right 53.15%

25 Left 34.19 % 0.04 % 68.34 %

19 3.04 % 2.44 % 3.64 %

01 5.53 % 1.49% 9.56 %

07 Right 3.95 % 7.89 % 0.01 %

07 Left 0.15% 0.26 % 0.04 %

9 Utilisation globale des pistes e2003:

Piste 7 Décollages Atterrissages

86.35 % 26.80 %

25 Right 56.58 %

25 Left 31.03% 0.03 % 62.02 %

19 244 % 3.58 % 1.30 %

01 5.92 % 2.04% 9.80 %

07 Right 3.78 % 7.51 % 0.04 %

07 Left 0.26 % 0.49 % 0.04 %

9 Utilisation globale des pistes eR004:

Piste Décollages Atterrissages

76.39 % 24.08 %

25 Right 50.23 %

25 Left 30.21 % 0.71 % 59.71 %

19 5.86 % 8.57 % 3.15%

01 7.82% 2.61% 13.04 %

07 Right 5.46 % 10.92 % 0.00 %

07 Left 0.41 % 0.81% 0.02
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9 Utilisation globale des pistes eR005:

Piste

Décollages

Atterrissages

25 Right 54.31 % 81.64 % 26.98 %

25 Left 30.74 % 0.27 % 61.22 %

19 3.79 % 6.41 % 1.17 %

01 6.34 % 221 % 10.47 %
07 Right 4.27 % 8.53 % 0.02 %

07 Left 0.54 % 0.94 % 0.14 %

9 Utilisation globale des pistes e2006:
Piste Décollages Atterrissages

25 Right 54.03 % 75.79 % 32.27 %

25 Left 26.48 % 0.42 % 52.53 %

19 6.10 % 9.85 % 2.35%

01 7.41 % 2.42 % 12.41 %
07 Right 5.20 % 10.06 % 0.35 %

07 Left 0.78 % 1.46 % 0.10 %

9 Utilisation globale des pistes eR007:
Piste Décollages Atterrissages

25 Right 53.07 % 79.65 % 26.49 %
25 Left 29.74 % 0.28 % 59.20 %
19 4.24 % 6.71 % 1.77 %
01 6.56 % 1.15 % 11.96 %
07 Right 5.57 % 10.81 % 0.34 %
07 Left 0.82 % 1.40 % 0.24 %
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