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Préambule 

Impact opérationnel de la fermeture de la piste 25 LEFT suite à la baisse du trafic aérien, absence de 
cadre légal au principe de la compensation. 

 

Evaluation 

Analyse de la répercussion opérationnelle et environnementale des travaux de réfection totale de la 
ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ǇƛǎǘŜ нр wLDI¢ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ-National. 

 

Impact 

Piste 25 RIGHT totalement fermée à tout trafic aérien. 

 

Utilisation des pistes 

Priorité au trafic sur la piste 01/19 avec renversement. 

 

Calendrier des travaux 

Fermeture totale de la piste 25R à tout trafic entre le lundi 13 juillet 2020 et le dimanche 23 août 2020, 
avec restrictions partielles de trafic et fermeture temporaire de la piste 25 RIGHT depuis le mercredi 8 
juillet 2020. 

 

Durée 

7 semaines. 
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1.  Base légale de cette évaluation 
 
 
/ŜǘǘŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ нр [9C¢ Ŝǘ нр wLDI¢ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ Bruxelles-National 
entre le 18 mars 2020 et le 23 août 2020 est une des missions du Service Fédéral de Médiation, en 
recueillant et traitant les plaintes et suggestions des riverains, en émettant des avis et en diffusant 
toutes les informations pertinentes relatives aux trajectoires suivies et aux nuisances provoquées par 
leǎ ŀŞǊƻƴŜŦǎ ŘŞŎƻƭƭŀƴǘ ŘŜ Ŝǘ ŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƴǘ Ł ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ-National. 

Le Service de Médiation est et reste neutre, indépendant, autonome, impartial et sans aucun conflit 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ dŀƴǎ ŎŜ ŘƻǎǎƛŜǊ Ŝǘ ƴŜ ǊŜœƻƛǘ ŘΩƛƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩŀǳŎǳƴŜ ŀǳǘƻǊƛǘŞΦ 

La Loi du 27 juin 1937 portant révision de la loi du 16 novembre 1919 relative à la réglementation de 
ƭŀ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ р Ϡм Τ 

[Ω!ǊǊşǘŞ Ǌƻȅŀƭ Řǳ мр ƳŀǊǎ мфрп réglementant la navigation aérienne, et en particulier les articles 2 § 
2, 43 § 2 et 44 ; 

[Ω!ǊǊşǘŞ Ǌƻȅŀƭ Řǳ мр ƳŀǊǎ нллн ǇƻǊǘŀƴǘ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ {ŜǊǾƛŎŜ ŘŜ aŞŘƛŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ 
Bruxelles-National ; 

La Loi du 28 avril 2010 ;  

[ΩŀǊǘƛŎƭŜ ос ŘŜ ƭΩ!ǊǊşǘŞ royal du 21 juin 2004 ƻŎǘǊƻȅŀƴǘ ƭŀ ƭƛŎŜƴŎŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ 
Bruxelles-National ; 

[ΩŀǊǊşǘŞ ƳƛƴƛǎǘŞǊƛŜƭ Řǳ о Ƴŀƛ нллп ǊŜƭŀǘƛŦ Ł ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ǎƻƴƻǊŜǎ Ł ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ-
National ; 

[Ω!ǊǊşǘ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩ9ǘŀǘ ƴϲ ноуΦнуо Řǳ нн Ƴŀi 2017 :  
« Considérŀƴǘ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƛƴŞǾƛǘŀōƭŜ ǉǳŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŀŞǊƻǇƻǊǘ ƎŞƴŝǊŜ ŘŜǎ nuisances sonores à ses 
ŀōƻǊŘǎ Τ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŘƛǎǇƻǎŜ Ŝƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ƭŀǊƎŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ŘΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴΣ ǉǳŜ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŜƴǘǊŜ ƭŀ  
concentration de ces nuisances sur certaines zones ou leur dispersion sur une large étendue, la 
limitation des heures de fonctionneƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘΣ ƭŜ ǊŜǎǇŜŎǘ ǊƛƎƻǳǊŜǳȄ ŘŜǎ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭŀ 
sécurité aérienne, la sauvegarde des intérêts économiques liés de près ou de loin au trafic aérien, sont 
autant de paramètres qui interviennent dans une appréciation en opportunité de ce qui vaut le mieux 
ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜΦ /ƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǉǳŜ ǎƛ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ но ŘŜ ƭŀ 
Constitution prescrit de garantir le droit à la prƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎŀƛƴΣ ƛƭ ƴΩƛƴǘŜǊŘƛǘ Ǉŀǎ Ŝƴ 
tout temps et tout lieu toute pertuǊōŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ Ƴŀƛǎ ƛƳǇƻǎŜ ǉǳŜΣ 
ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘΣ ƛƭ ǎƻƛǘ ǾŜƛƭƭŞ Ł ǇǊƻǘŞƎŜǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Τ ǉǳΩŜƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ Ŝƴ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŀ 
localisation des nuisances sonoǊŜǎ ƛƴŞƭǳŎǘŀōƭŜƳŜƴǘ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŀŞǊƻǇƻǊǘΣ ŎŜǘ ŀǊǘƛŎƭŜ 
laisse aux autorités compétentes le choix de concentrer ou de répartir les nuisances sonores de la 
ƳŀƴƛŝǊŜ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ŜǎǘƛƳŜƴǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŎƻƴŦƻǊƳŜ Ł ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ƎŞƴŞǊŀƭ Τ ǉǳΩŜƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜΣ ƛƭ ƴΩƛƴǘŜǊŘƛǘ Ǉŀǎ 
que la situation de certaines zones soit détériorée si cette détérioration est compensée par 
ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ȊƻƴŜǎ η Τ 
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2.  Présentation du schéma des pistes en service  
Ł ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ Bruxelles-National 

 
 
Le schéma des 3 pistes actuelles est le suivant : 

¶ Piste 25 R - Droite ( orientée à 245° dans le sens vers Bruxelles ) ou en sens inverse 07 L - Gauche 
ό ƻǊƛŜƴǘŞŜ Ł лсрϲ ǾŜǊǎ [ƻǳǾŀƛƴύ Τ ƭƻƴƎǳŜ ŘŜ оΦсоу ƳŝǘǊŜǎΣ ŎΩŜǎǘ ƭŀ ǇƛǎǘŜ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜ à la chaussée de 
Haacht qui esǘ ǳǘƛƭƛǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ 9ǎǘ ǾŜǊǎ ƭΩhǳŜǎǘ όнр wύ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜǎ Ŝt les atterrissages, 
Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ hǳŜǎǘ ǾŜǊǎ ƭΩ9ǎǘ όлт [ύ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ƎǊƻǎ ǇƻǊǘŜǳǊǎ 
ou vers la balise de Nicky. Elle forme la barre supérieure du « Z ». 
 

¶ Piste 25 L ς Gauche ( orientée à 249° dans le sens vers Bruxelles )  ou en sens inverse 07  R - 
Droite, ( orientée à 069° vers Louvain) parallèle à la première ; mais distante de +/- 2 kilomètres, 
longue de 3.211 mètres, elle part de Kortenberg vers Zaventem-Centre en passant au-dessus de 
la chaussée de Waterloo. Elle esǘ ǳǘƛƭƛǎŞŜ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜǎ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩ9ǎǘ ǾŜǊǎ ƭΩhǳŜǎǘ όнр [ύ 
pour les avions en provenance de Leuven et Erps-Kwerps ou parfois pour des décollages vers 
Zaventem ; mais aussi pour toǳǎ ƭŜǎ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜǎ ŘΩhǳŜǎǘ ǾŜǊǎ ƭΩ9ǎǘ όлт wύ 9ƭƭŜ ŦƻǊƳŜ ƭŀ ōŀǊǊŜ 
inférieure du « Z ». 
 

¶ Piste 01 ( orientée à 014° du Sud vers le Nord ) ou en sens inverse 19 ( orientée à 194° dans le 
sens Nord-Sud), courte de 2.984 mŝǘǊŜǎ Ŝǘ Ŝƴ ǇŜƴǘŜΣ ŎΩŜǎǘ ƭŀ ǇƛǎǘŜ ŘƛŀƎƻƴale du « Z », qui part de 
Melsbroek vers Sterrebeek. Elle est utilisée pour tous les atterrissages et décollages dans le sens 
Sud-Nord (01) souvent par fort vent de Nord ou de Nord-Est ; elle est  mise en service  en décollage 
dans le sens Nord-Sud (19) vers Sterrebeek et Wezembeek-Oppem. 
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3.  Communication de Brussels Airport 
 
 
Un Directeur de la société anonyme Brussels Airport Company nous a informé par son courrier daté 
du 6 septembre 2019 (CEO-19/148/AF/CVN/lw) du calendrier des travaux qui seront effectués à la 
ǇƛǎǘŜ нрwκлт[ ŘǳǊŀƴǘ ƭΩŞǘŞ нлнлΦ  

9ǘŀƴǘ ŜƴǘŜƴŘǳ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŜut se ŦŞƭƛŎƛǘŜǊ Řǳ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ǇǊŞŎƻŎŜ ŘΩŀǾŜǊǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΣ ǎƻƛǘ мл 
Ƴƻƛǎ Ł ƭΩŀǾŀƴŎŜ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ǳƴŜ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǇǊƻŀŎǘƛǾŜ ŜŦŦƛŎŀŎŜ Ŝǘ ŎƛōƭŞŜ Ŝƴ ǾǳŜ ŘŜ ǊŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜǎ 
populations impactées ; il convient toutefois de signaler que ce Directeur de la société anonyme 
Brussels Airport Company annonce lui-ƳşƳŜ ƭŜ ǎŎƘŞƳŀ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ǉǳƛ ǎŜǊŀ 
utilisé, soit la piste 19 la plupart du temps pour décoller et atterrir, alors que cette prérogative est du 
ǊŜǎǎƻǊǘ ŜȄŎƭǳǎƛŦ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ CŞŘŞǊŀl au regard de la Loi du 27 juin 1937 et ŘŜǎ ŀǊǘƛŎƭŜǎ по Ŝǘ пп ŘŜ ƭΩ!ǊǊşǘŞ 
royal du 15 mars 1954 réglementant la navigation aérienne. 

Considérant que ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ нр ŘŜ ƭΩ!ǊǊşǘŞ Ǌƻȅŀƭ Řǳ нт Ƴai 2004 relatif à la transformation de BIAC en 
société anonyme de droit privé et aux installations aéroportuaires stipule très clairement que la com- 
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ǇŞǘŜƴŎŜ ŘŜ ǊŞƎƭŜǊ ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ-National est du ressort 
exclusƛŦ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ CŞŘŞǊŀƭ Τ ŎŜǘǘŜ ŀǘǘƛǘǳŘŜ Řǳ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǎƻŎƛŞǘŞ ŀƴƻƴyme Brussels Airport Company 
est un « fait accompli » ǉǳƛ ǊŜƭŝǾŜ ŘΩǳƴŜ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ŘǳƳǇƛƴƎ ƻǳ ŘŜ ƭƻōōȅƛƴƎ Ŝƴ ǘŜƴǘŀƴǘ ŘŜ ŎƻƴǾŀƛƴŎǊŜ 
ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ Řǳ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ŎƘƻƛȄΦ 

Suite aux diverses remarques juridiques, et fondées, du Médiateur Aérien du Gouvernement, le 
MinistrŜ ŘŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŞ ǎΩŜǎǘ ƭŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǊŀƴƎŞ Ł ƭŀ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ŀǇǇƭƛǉǳŞŜ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ 
ŀƴǘŞǊƛŜǳǊŜǎΣ ǎƻƛǘ ƭŀ ǇǊƛǎŜ ŘΩǳƴŜ ƛƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ƳƛƴƛǎǘŞǊƛŜƭƭŜ ǉǳŀƴǘ ŀǳ ŘŞǊƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊavaux. 

Par un courrier du 23 avril 2020 (CEO-20/060/AF/pfd), un Directeur de Brussels Airport Company se 
ǊŞƧƻǳƛǘ ŘΩŀǇǇǊŜƴŘǊŜ ǉǳΩǳƴŜ ƛƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ƳƛƴƛǎǘŞǊƛŜƭƭŜ ǎŜǊŀ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜƳŜƴǘ ǊŞŘƛƎŞŜ et explique les motifs 
ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ŎŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ŀǾŀƴcés pendant la période de ralentissement du trafic 
aérien résultant de la crise sanitaire COVID-19. 

Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ ǊŜƳŀǊǉǳŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ǘǊŝǎ ǇǊŞŎƻŎŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜΣ ǎƻƛǘ Ŝƴ 
ǎŜǇǘŜƳōǊŜ нлмфΣ ƴΩŀ ŞǘŞ ǊŞǇŞǘŞŜ ǉǳŜ ŘΩǳƴ ǊŀǇǇŜƭ ŘƛǎŎǊŜǘ Řans le mois précédent les travaux, ce qui a 
engendré de nombreuses réclamatiƻƴǎ ǇƻǳǊ ŘŞŦŀǳǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ŘŞǘŀƛƭƭŜǊƻƴǎ ǇŀǊ ƭŀ ǎǳƛǘŜΦ 
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4.  Fermeture de la piste 25 Left  
du 18 mars 2020 au 8 juillet 2020 

 
 

La piste 25 Left a été fermée à tout trafic aérien à partir du 18 mars 2020 à 06h00, uniquement pour 
limiter les frais de maintenance de personnel supplémentaire de garde (pompiers, contrôleurs, 
ǇŜǊǎƻƴƴŜƭ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴύ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ƛƳǇƻǎŞǎ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘŜǳȄ ǇƛǎǘŜǎ Ŝƴ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜ Ŝǘ Ŝƴ ǎƛƳǳƭǘŀƴŞ.  

Depuis fin mars Ŝǘ ǎǳƛǘŜ Ł ƭŀ ŎǊƛǎŜ Řǳ /ƻǊƻƴŀǾƛǊǳǎΣ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ Ŝǘ ǎkŜȅŜǎΣ ŀŦƛƴ ŘΩşǘǊŜ ǎǶǊǎ ŘΩŀǾƻƛǊ ǘƻǳƧƻǳǊǎ 
le personnel de réserve nécessaire pour palier, le cas échéant, aux absences en cas de maladie, ont 
réduit le personnel déployé et ont décidé de ne travailler que sur une seule piste. Ceci pouvant se faire 
puisque le trafic aérien fut fortement réduit dès le début de la pandémie. Il fut alors constaté que 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ нрw ŀǾŀƛǘ ŎƻƴŘǳƛǘ Ł ǳƴŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ут҈ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǊ le 
bƻƻǊŘǊŀƴŘ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜǎ ƴǳƛǘǎ όŜȄǘǊŀƛǘ ŘΩǳƴŜ ǊŞǇƻƴǎŜ Řǳ /ŀōƛƴŜǘ .Ŝƭƭot aux riverains envoyée en date 
du 6 juin 2020). 

Un nombre important de NOTAM successifs ont été émis pour régler la fermeture de la piste 25 Left à 
tout trafic ƧǳǎǉǳΩŀǳ у ƧǳƛƭƭŜǘ нлнл : 

Q NOTAM Due to COVID-19 and 
resulting OPS restrictions, RWY 
25L/07R CLSD. Applicable as from 
Wednesday 18/03/2020 05.00 UTC.   
 

Q NOTAM A1273/20 From:08 MAY 20 
09:00 Till:08 AUG 20 16:00 Text:RWY 
07L/25R CLSD DUE TO WIP. PPR 
15MIN 
 

Q Single Runway Operations EBBR 
Reference : NOTAM A0657/2020 and 
A0666/2020 As from Wednesday 
18/03/2020 05.00 UTC , single runway 
operations will be applied at EBBR. 
tƻǎǎƛōƭŜ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴǎ Υ ω w²¸нрw ω 
w²¸мф ω w²¸лм ω w²¸лт[ w²¸ 
25L/07R will be closed, ILS shall be 
switched OFF. RWY inspections and 
BCU protection will continue on all 
runways. IMPORTANT : FES staffing 
will be adapted accordingly. When 
RWY 25R/07L is in use, they will 
operate from Fire station West, when 
RWY 01/19 is in use from fire station 
East. EBBR TWR SVR shall advise in due time, at least 20 min in advance, of any runway change. 
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5.  Instruction Ministérielle du 8 avril 2020 
 
 
Lƭ ǎŜƳōƭŜǊŀƛǘ ǉǳΩǳƴŜ instruction Ministérielle aurait été prise en date du 8 avril 2020. 
Le Ministre a bien écrit à des riverains en citant : 

 « sa lettre du 8 avril 2020 donnant délégation au Directeur général de la DGTA de prendre « toute 
ŀŎǘƛƻƴ όƛƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴΣ ǇǳōƭƛŎŀǘƛƻƴ Ł ƭΩ!Lt ǇƻǳǊ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŀǳ ōƻƴ ŘŞǊƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΣ 
coordination avec BAC, Skeyes, le Slot coordinator et le médiateur, monitoring et analyse au jour le 
ƧƻǳǊΣ Χύ ǉǳŜ ƭŀ 5D¢! ƧǳƎŜǊŀ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŀŦƛƴ ǉǳΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ŎƻƴǘƛƴƎŜƴŎŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 
des pistes soit mis en place pendant la stricte durée des travaux et que ceci (sic) aient lieu sans 
dégradation du niveau de sécurité aérienne et en atténuant autant que possiblŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ 
ǎǳǊ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ-bŀǘƛƻƴŀƭ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ Ł ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ Ł 
fonctionner et de rencontrer autant possible (sic) les demandes du trafic ». 

 

 

6.  Instruction DGTA du 8 mai 2020 
 
 
[ΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ 5D¢A du Transport aérien nous a bien transmis, correctement dans le respect de ses 
obligations légales, son instruction DGTA, références LAAASEBBR, du 8 mai 2020 notifiée à skeyes, qui 
ne pǊŞǾƻƛǘ ǉǳΩǳƴ ŜƴǾƻƛ ƘŜōŘƻƳŀŘŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉistes et des procédures, mais 
qui ne stipule ni adaptation ni évaluation ni correction du dispositif des pistes utilisées : 
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Est décidé : 

¶ pendant la phase 0 (planifiée actuellement du mercredi 8 juillet au matin du lundi 13 juillet), 
les paramètres de sélection des pistes en service (runway-in-use) tels que publiés aux AIP y 
ŎƻƳǇǊƛǎ ƭŜǎ ƴƻǊƳŜǎ ŘŜ ǾŜƴǘ ǊŜǎǘŜǊƻƴǘ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴΦ ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ Ŝƴ ŘŞǊƻƎŀǘƛƻƴ Řǳ tw{ ǇǳōƭƛŞ, la 
piste 25R sera utilisée de manière préférentielle pour les décollages et la piste 25L pour les 
atterrissages ; 
 

¶ pendant les phases 1, 2 et 3 (planifiées actuellement du lundi 13 juillet au dimanche 23 août 
2020), les paramètres de sélection des pistes tels que publiés aux AIP y compris les normes de 
ǾŜƴǘ ǊŜǎǘŜǊƻƴǘ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴΦ ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ Ŝƴ ŘŞrogation du PRS publié, la piste 19 sera 
préférentiellement utilisée pour les décollages et les atterrissages entre 6h et 22h59. La piste 
25L pourra éventuellement être utilisée en complément de la piste 19 pour les atterrissages à 
discrétion de vos services. Les procédures DENUT6N, HELEN5N, NIK4N seront utilisées au lieu 
ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ 59b¦¢т[Σ I9[9bр[Σ bLYо[ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ нр[ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳǘƛƭƛǎŞŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
atterrissages ; 

De nuit, entre 23h00 et 05h59, en semaine, la piste 19 sera utilisée de manière préférentielle 
pour les décollages et les pistes 19 et 25L pour les atterrissages à discrétion de vos services. 

La nuit du vendredi au samedi entre 23h00 et 05h59, la piste 19 sera utilisée en lieu et place 
de la piste 25R prévue au PRS qui est indisponible pour les décollages et atterrissages; 

La nuit du samedi au dimanche entre 23h00 et 05h59, la piste 25L sera utilisée pour les 
décollages et atterrissages, conformément au PRS ; 

La nuit du dimanche au lundi entre 23h00 et 05h59, la piste 19 sera utilisée pour les décollages 
et atterrissages conformément au PRS ; 

¶ de vous demander un rapport hebdomadaire ǎǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ 
utilisées ; 
 

¶ de vous demander ŘΩƛƴformer du ƳƛŜǳȄ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ sur 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ Ŝƴ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜ Ŝǘ ƭŜ {ŜǊǾƛŎŜ ŘŜ 
aŞŘƛŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ-National. 
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7.  LƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƳŜƳōǊŜ Řǳ /ŀōƛƴŜǘ aƛƴƛǎǘŞǊƛel  
du 26 mai 2020 

 

 

Il semblerait (CONDITIONNEL) ǉǳΩǳƴŜ ƛƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ƴon officielle et ne respectant ni les Lois ni la 
réglementation aéronautique, aurait été prise en date du 26 mai 2020 par un collaborateur, membre 
du personnel de cabinet ne disposant pas des prérogatives légales en la matière, offrant des 
compensations à ƭŀ ȊƻƴŜ bƻǊŘ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ нрw ½ǳƭǳ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ 
confinement et de fermeture de la 25L ; malgré nos nombreuses demandes légitimes et légales, cette 
instruction ne nous a jamais été communiquée, ce que nouǎ ǊŜƎǊŜǘǘƻƴǎ ŘΩŀǳǘŀƴt que ce côté « secret» 
ŀŎŎŜƴǘǳŜ Ł ƭǳƛ ǎŜǳƭ ƭŀ ǎǳǎǇƛŎƛƻƴ Řǳ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ǘƻǘŀƭŜƳŜƴǘ ƛƭƭŞƎŀƭ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩƘŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ 
personne en cause. 

De plus, dans la comparaison entre les utilisations des pistes 25R et 19, ce collaborateur ministériel 
semblerait (CONDITIONNEL) avoir confondu les utilisations jour et nuit de la 25R avec celles 
ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ŘŜ ƴǳƛǘ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ мф Τ ŘŜ ŎŜ Ŧŀƛǘ ƭŀ ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǘŞ ƻǳ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴŎŜ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ŘŞŎƻƭƭŀges 
entre les zones Nord et Est serait biaisée du fait que les préceptes de comparaison ne sont absolument 
pas identiques dès le départ. 

Nous avons pu prendre connaissance du contenu de cette instruction « litigieuse », et avons pu 
ŎƻƴŦƛǊƳŜǊ ǉǳΩǳƴŜ ƛƴǎǘǊǳŎtion a bien été donnée à skeyes par un collaborateur du Cabinet Bellot par 
mail du 26 mai 2020 à 10h18 après concertation avec le gouvernement flamand. De ce fait, il nous 
semblait très curieux que le Ministre nous contredise alors que nous avions pu lire ce fameux mail 
contenant une instruction litigieuse. 
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Dans une réponse aux riverains en date du 21 août 2020Σ ƭŜ /ŀōƛƴŜǘ .Ŝƭƭƻǘ ŀǊƎǳƳŜƴǘŜ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 
chiffres que les chiffres officiels, en parlant de 567 vols de nuit en piste 25R en 2020 (chiffre exact de 
nuit en Zulu est de 305), de 30 vols de nuit en 19 (chiffre exact de nuit est de 1) et de 300 décollages 
de nuit en 19 en 2019 (chiffre exact des décollages 19 de nuit en 2019 est de 237). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[Ŝ aƛƴƛǎǘǊŜ ŘŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŞ ŀ ŘΩŀōƻǊŘ ƴƛŞ ŀǾƻƛr pris la moindre instruction, voici son mail du 6 juin  
2020: 
 

Le 6 juin 2020 à 16:21, Bellot Francois <francois.bellot@bellot.fed.be> a écrit : 
  
Bonjour, 
  
aƻƴ ŎŀōƛƴŜǘ ƴΩŀ ŞŎǊƛǘ ŀǳŎǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƛƴǎǘǊuction. 
  
Restant à votre disposition, ǾŜǳƛƭƭŜȊ ǊŜŎŜǾƻƛǊΣ ƭΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ƳŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ǎŜƴǘƛƳŜƴǘǎΦ 
  
                                    François BELLOT 
Ministre de la Mobilité,                    Minister van Mobiliteit, 
Chargé de Belgocontrol et                 belast met Belgocontrol 
De la SNCB                                           en de SNCB 
Rue Ernest Blerot, 1                           Ernest Blerostraat, 1 
1070  ANDERLECHT                           1070 ANDERLECHT 
                                   ( +32(0)2 238 28 03 
                     *:  francois.bellot@bellot.fed.be 

 
 

mailto:francois.bellot@bellot.fed.be
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tǳƛǎ ǎƻƴ /ŀōƛƴŜǘ aƛƴƛǎǘŞǊƛŜƭ ŀ ŎƻǊǊƛƎŞ ƭŜ ǘƛǊ Ŝƴ ŜȄǇƭƛǉǳŀƴǘ ƭΩƛƴǎǘruction par un courrier envoyé en date 
du 6 juin 2020 en ǊŞǇƻƴǎŜ ŀǳȄ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŘΩŜxplication de riverains et associations : 

5ŜǇǳƛǎ Ŧƛƴ ƳŀǊǎ Ŝǘ ǎǳƛǘŜ Ł ƭŀ ŎǊƛǎŜ Řǳ /ƻǊƻƴŀǾƛǊǳǎΣ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ Ŝǘ ǎƪŜȅŜǎΣ ŀŦƛƴ ŘΩşǘǊŜ ǎǶǊǎ ŘΩŀǾƻƛǊ 
toujours le personnel de réserve nécessaire pour palier, le cas échéant, aux absences en cas de 
maladie, ont réduit le personnel déployé et ont décidé de ne travailler que sur une seule piste. 
Ceci pouvant se faire puisque le trafic aérien fut fortement réduit dès le début de la pandémie. 
Lƭ Ŧǳǘ ŀƭƻǊǎ ŎƻƴǎǘŀǘŞ ǉǳŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜ ŘŜ ƭŀ Ǉiste 25R avait conduit à une concentration 
de 87% du trafic sur le Noordrand pendant les nuits.  

Depuis quelques semaines, skeyes a indiqué que la 19 pouvait être réouverte mais que 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ pistes en single runway use restait néanmoins nécessaire pour des raisons 
opérationnelles. Ce que la DGTA ne contredit pas.  

Afin de mettre fin à la concentration des vols de nuit que subit le noordrand, skeyes a publié un 
notam qui inclut cette fois la 19. 

Un nombre impressionnant de NOTAM successifs ont été publiés en modification du PRS, la piste 19 
devient préférentielle ς et elle seule ς la nuit du mercredi au jeudi, du vendredi au samedi et du samedi 
au dimanche ; et ce à partir du 5 juin 2020 au 14 juin 2020, et à partir du 15 juin 2020 la piste 19 
redevient préférentielle normalement conformément au tableau du PRS repris dans les AIP : 

Q NOTAM As of 01/06/2020 a Temporary Preferential Single RWY system will be applied at EBBR 
until 16/06/2020 20.59 UTC. See following NOTAMS: A1387/20 - A1809/20 - A1804/20 - 
A1803/20 - A1802/20 - A1846/20 - A1844/20 - A1837/20. 
 

Q NOTAM A1698/20 From:05 JUN 20 18:40 Till:15 JUN 20 23:59 Schedule:THU 0400-FRI 2059, 
SAT 0400-2059, SUN 0400-WED 2059 Text:RWY 25R IN USE FOR TKOF AND LDG, EXC WX AND 
EMERG. 
 

Q NOTAM A1699/20 From:05 JUN 20 19:00 Till:14 JUN 20 03:59 Schedule:WED 2100-THU 0359, 
FRI 2100-SAT 0359, SAT 2100-SUN 0359 Text:RWY 19 IN USE FOR TKOF AND LDG, EXC WX AND 
EMERG. 
 

Q NOTAM A1701/20 From:05 JUN 20 21:00 Till:06 JUN 20 04:00 Text:RWY 07L/25R CLSD. NICO 
MATTHYS/BAC/02 753 69 00. 
 

Q NOTAM A1798/20 From:15 JUN 20 08:10 Till:17 JUN 20 23:59 Text:AD LTD TO SINGLE RWY 
OPS ON RWY 07L/25R OR RWY01/19 DUE TO OPS RESTRICTIONS. 
 

Q NOTAM A1799/20 From:15 JUN 20 08:15 Till:17 JUN 20 23:59 Text:RWY 07R/25L CLSD. 
 

Q NOTAM A1800/20 From:15 JUN 20 08:15 Till:17 JUN 20 23:59 Text:RWY 01/19 ONLY AVBL IF 
IMPOSED BY MET CONDITIONS OR WHEN RWY 07L/25R NOT AVBL DUE TO WIP. PPR 20 MIN. 
 

Q NOTAM A1801/20 From:15 JUN 20 08:20 Till:17 JUN 20 23:59 Schedule:SUN 0400-WED 2059 
Text:RWY 25R IN USE FOR TKOF AND LDG, EXC WX AND EMERG. 
 

Q NOTAM A1837/20 From:16 JUN 20 16:15 Till:08 JUL 20 13:30 Text:RWY 07R/25L CLSD. 



 

Évaluation de la fermeture des pistes 25 Right et 25 [ŜŦǘ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ-Nationalς Réf: 7132-P  11 

Q NOTAM A1838/20 From:16 JUN 20 16:15 Till:08 JUL 20 13:30 Text:RWY 01/19 ONLY AVBL IF 
IMPOSED BY MET CONDITIONS OR WHEN RWY 07L/25R NOT AVBL DUE TO WIP. PPR 20 MIN. 
DEVIATION SUBJECT TO DELAY. 
 

Q NOTAM A1844/20 From:20 JUN 20 21:00 Till:05 JUL 20 03:59 Schedule:SAT 2100 - SUN 0359 
Text:RWY 25R IN USE FOR TKOF AND LDG, EXC WX AND EMERG. 
 

Q NOTAM A1846/20 From:17 JUN 20 07:30 Till:08 JUL 20 13:30 Schedule:MON-THU 0400-2059, 
FRI 0400-SAT 1359, SUN 1400-2059 Text:RWY 01/19 ONLY AVBL IF IMPOSED BY MET 
CONDITIONS OR WHEN RWY 07L/25R NOT AVBL DUE TO WIP. PPR 20 MIN. DEVIATION 
SUBJECT TO DELAY. 

 
 
 

8.  Communication de la DGTA concernant  
la réouverture de la piste 25 LEFT 

 
 
En date du 15 juin 2020, la Direction générale du Transport aérien du SPF Mobilité et Transports nous 
a informé par un mail très laconique de la réouverture de la piste 25 Left en date du 8 juillet 2020 : 
Vu que pour des raisons de sécurité la piste 25L ne pourra pas être disponible avant les travaux du 08 
juillet et que seule la piste 25R pourrait être utilisée lorsque la configuration 25L et 25R est prévu au 
PRS. 
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Vu que BAC confirme que la configuration 25R/19 du PRS peut être utilisée la nuit.  

La DGT! ŀŎŎŜǇǘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ нрw ǎŜǳƭŜ ƭƻǊǎǉǳŜ ŎŜƭƭŜ-ci était prévue en combinaison avec la 
нр[ όŎΩŜǎǘ-à-dire chaque jour de la semaine de 06h à 23h) ou lorsque la piste 25L devrait utilisée seule 
(la nuit de samedi).  

La DGTA demande que chaque nuit pendant laquelle la configuration de piste 25R/19 était prévue à 
ƭΩ!LtΣ ŎŜǘǘŜ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ǎƻƛǘ ǳǘƛƭƛǎŞŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƳŀǊŘƛ мс Ƨǳƛƴ Ŝǘ ǉǳŜ ƭŀ ƴǳƛǘ ƻǴ ƭŀ ǇƛǎǘŜ мф ŘŜǾǊŀƛǘ şǘǊŜ 
utilisée seule telle que prévu au PRS (la nuit de dimanche), ce soit aussi le cas. 

La DGTA attend une confirmation de la part de BAC le plus rapidement possible que la configuration 
25R/19 pourra aussi être utilisée en journée le samedi de 16h à 23h et le dimanche de 06h à 16h comme 
le prévoit le PRS. 

 
 

9.  AIP et NOTAM annonçant le déroulement  
des travaux sur la piste 25 RIGHT 

 
 
[Ŝ ŘŞǊƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΣ ŀǾŜŎ ǇǳōƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŞǘŀƛƭƭŞ ŘŜǎ ǇƘŀǎŜǎ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊ Ŝǘ ŘŜ 
ƭΩƛƳǇŀŎǘ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ǎǳǊ ƭŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŀ Şté publié par : 
Q AIP SUPPLEMENT 021/2020 publié en date du 7 mai 2020 lequel a été modifié par 

 
Q AIP SUPPLEMENT 028/2020 publié en date du 2 juillet 2020 et définitif 

Nous avons dû faire corriger le NOTAM A2034/20 annonçant le timing exact des travaux, car il faisait 
ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ Ł ǳƴ !Lt {¦t лнуκнлнл ǉǳƛ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ encore publié au moment de la mise en ligne du 
NOTAM, ainsi le NOTAM A2056/20 a précisé le timing de publication du supplément AIP 028/2020 : 

Q NOTAM A2034/20 From:08 JUL 20 13:30 Till:13 JUL 20 04:00 Text:CONSTRUCTION WORKS 
RWY 07L/25R - STAGE 0. REF AIP SUP 028/2020) 
 

Q NOTAM A2056/20 From:08 JUL 20 13:30 Till:15 JUL 20 23:59 Text:SUP 021/2020 REPLACED BY 
SUP 028/2020. SUP 028/2020 IS DISTRIBUTED WITH AIP AMDT 008/2020, AVBL AT 
HTTPS://OPS.SKEYES.BE UNDER UPCOMING AIP 

Le NOTAM suivant annonce la fin des travaux le 23 août 2020 à 06.00 et supprime le supplément AIP 
028/2020 relatif au phasage des travaux de rénovation de la piste 25 RIGHT : 

Q NOTAM A2507/20 From:23 AUG 20 04:00 Till:PERM Text:REF AIP BELGIUM AND 
LUXEMBOURG. SUP 028/2020 CANCELLED 
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10. Demandes répétées de compensations pour 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǳƴƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ лмκмф ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜǎ  

ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƭΩŞǘŞ нлнл 
 
 
Le cabinet du Ministre des Transports a introduit un principe neuf et ne reposant sur aucune base 
légale ou réglementaire : «  LA COMPENSATION », soit modifier le calendrier de sélection des pistes, 
aussi dénommé le P.R.S. pour Preferential Runway System, Ŝƴ ǊŜǘƛǊŀƴǘ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ƴǳƛǘǎ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ 
piste 25R et en chargeant de ce fait certaines nuits tout le trafic en piste 19. 
 
Suite à cette compensation décidée en faveur de la zone du Nord, des demandes identiques 
ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴǎΣ ŘŜ ƳŀƴŘŀǘŀƛǊŜǎΣ ŘΩŀǎǎƻŎƛations et de riverains situés sous les couloirs des 
procédures depuis les pistes 01, 07R, 19 et нр[ ǉǳƛ ǊŞŎƭŀƳŜƴǘ ƭŀ ǊŞŎƛǇǊƻŎƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ŀǳ Ǿǳ 
des périodes exclusives de survol depuis la piste 01/19 entre le 13 juillet et le 23 août 2020. 
 
Nous avons reçu un total de 55 demandes, soit 38 courriers spécifiques et 17 réclamations à ce sujet. 
 
Il appartient au cabinet du Ministre des Transports, et à lui seul, à veiller à respecter le principe 
ŘΩŞǉǳƛǘŞΣ ŘŜ ƴƻƴ-discrimination et de traitement identique des personnes survolées entre les zones 
Nord (25R) et Est (19 de nuit mais 25R de jour et 01 en fonction des vents contraires). 
 
Nous nous étonnons de ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŀŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜΣ LA COMPENSATION, et ce 
qui nous surprend encore et toǳƧƻǳǊǎΣ ǊŜǎǘŜ ǉǳŜ ŎŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ƴŜ ǇǊƻǾƛŜƴǘ ŘΩŀǳŎǳƴ ŀŎŎƻǊŘ ŘŜ 
Gouvernement, et surtout ne repose sur aucune base légale, réglementaire ou juridique ; mais relève 
Ǉƭǳǎ ŘŜ ƭΩŀǊōƛǘǊŀƛǊŜΣ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŀƭƛǘŞ Ŝǘ ŎŜǊǘŀƛƴŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǎǳōƧŜŎǘƛǾƛǘŞ ƭŀǘŜƴǘŜ ǾƻƛǊŜ ŘŞǇŜƴŘŀƴte. 
 
bƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ ǘǊƻǳǾŞ ŀǳŎǳƴŜ ōŀǎŜ ƧǳǊƛŘƛǉǳŜ ŎǊŞŀƴǘ ƻǳ ƛƴǾŜƴǘŀƴǘ ŎŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ƴƻǳǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ « 
COMPENSATION » ŎŜ ǉǳƛ ŘŞƳƻƴǘǊŜǊŀƛǘ ƭΩƛƭƭŞƎŀƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ décision prise sans aucun fondement ni 
de conformité avec la réglementation. 
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11. Avertissement préalable du Service Fédéral de 
aŞŘƛŀǘƛƻƴ ǊŜƭŀǘƛŦ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ лмκмф 

 

 
DÉCISION MOTIVÉE 17.005 DU COLLÈGE DES MÉDIATEURS EN DATE DU 9 SEPTEMBRE 2019 : 

 
Le Collège des Médiateurs en séance du 9 septembre 2019Σ Ł ƭΩǳƴŀƴƛƳƛǘŞ ŞƳŜǘ ƭΩŀǾƛǎ ǎǳƛǾŀƴǘ : 
 

¶ Article 1 : il est recommandé de promulguer une instruction ministérielle ou une  instruction de 

la DGTA autorisant une dérogation temporaire ŀǳ tΦwΦ{Φ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ƭŀ ǇƛǎǘŜ 

нрw ǎƻǳǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘΣ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŘΩƻōǎǘŀŎƭŜǎ Ŝǘ ŘΩŞǘǳŘŜǎ 

environnementales avec un suivi hebdomadaire de lΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ  

 

¶ Article 2 : il est recommandé de ne pas concentrer en permanence, nuit et jour, tout le trafic 

ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǇƛǎǘŜ мф ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ Ŝǘ ŘŜ ǾŜƛƭƭŜǊ ŀǳ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ 

principes de sécurité 

 

¶ Article 3 : il eǎǘ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎŎƘŞƳŀǎ ŀlternatƛŦǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 

de pistes principalement de nuit (25L atterrissages et 01 décollages) ou pendant les périodes 

de vent calme inférieur à une composante arrière de 3 noeuds ( atterrissages 19 et décollages 

07R) 

 

¶ Article 4 : il est recommandé de veiller au respect des études de sécurité et des 

recommandations contenues dans le rapport AAIU-2008-13 établi le 10 juillet 2009 par la « Air 

Accident Investigation Unit » du Service Public Fédéral Mobilité et Transports, et intitulé « Final 

report on the accident occurred on 25 may 2008 at Brussels-Airport on a Boeing B747-209F 

registered N704CK » ; 

 

¶ Article 5 : ƛƭ Ŝǎǘ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞ ŘΩŀŎŎŜǇǘŜǊ ǎŀƴǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ƭŜǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŘŜǎ ǇƛƭƻǘŜǎ 

ŘΩƻǇŞǊŜǊ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ ŘΩǳƴŜ ŀǳǘǊŜ ǇƛǎǘŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ǉǳŜ ŎŜƭƭŜ ǉǳƛ ǎŜǊŀƛǘ assignée par le contrôle 

aérien 

 

¶ Article 6 : il est recommandé de respecter, malgré le cas de force majeure, les diverses décisions 

ŘŜ ƧǳǎǘƛŎŜ ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ лм Ł ƭΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ ŀǳȄ ǎŜǳƭǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ǳƴ 

vent de face strict et à condition que les valeurs de composantes de vent soient effectivement 

ŘŞǇŀǎǎŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎΣ Ŝǘ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ǳǘƛƭƛǎŜǊ ƭŀ ǇƛǎǘŜ лм Ł ƭΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ ǎŀƴǎ 

motif dûment opérationnel et légitime 
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12. Proactivité et communication du  
Service Fédéral de Médiation pendant les travaux 

 
 

[Ŝ {ŜǊǾƛŎŜ CŞŘŞǊŀƭ ŘŜ aŞŘƛŀǘƛƻƴ ƴΩŀ ŎŜǎǎŞ ŘŜ ǊŀǇǇŜƭŜǊ ƭŜ ŘŞōǳǘ ŘŜ ŎŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Ŝǘ ƭŜ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ȅ ŀǎǎƻŎƛŞΣ 
et a publié de nombreuses informations relatives au début du chantier de rénovation de la piste 25 
RIGHT, dès juin 2020 ; et continuellement au jour le jour depuis le 8 juillet 2020.  

Une permanence a été établie, tous les jours y compris le samedi, le dimanche et les jours fériés du 21 
juillet 2020 et du 15 août 2020, pour une présence ŎƻƴǘƛƴǳŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ entre 06h00 du matin et 
24h00 du soir, sans aucune interruption. 

Un effort a été déployé afin de répondre aux interrogations des riverains, des comités et des 
communes en temps réel, y compris pendant le week-end. Rien que pour Twitter, nos messages ont 
été vus à plus de 350.000 fois pendant la durée des travaux. 

Les bulletins météo, les prévisions météo, les tracés radar du jour précédent et de la nuit venant de se 
terminer ont été publiées systématiquement tous les jours. Tout changement de piste étant signalé, 
de même que certaines évolutions plus particulières ou spécifiques. De même, chaque jour sont 
publiés des tableaux reprenant le nombre de survols ainsi que la répartition par tranche horaire et par 
ǘȅǇŜ ŘΩŀǾƛƻƴǎ des vols de nuit. 

Le Médiateur Fédéral a pris soin de parcourir jour et nuit tous les couloirs nouvellement intensément 
survolés, et de dialoguer avec les riverains et mandataires rencontrés lors de ces visites sur le terrain. 

 
Au niveau de la diffusion de ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƴƻǳǎ ǊŜƭevons les statistiques suivantes : 

Facebook : 3.562 abonnés dont 877 mentions et réactions pendant les travaux 

Twitter : 696 abonnés dont 589 mentions et réactions pendant les travaux, et 454.462 vues de nos 
messages pendant la période de fermeture de la piste 25 RIGHT 
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13. Utilisation chiffrée des pistes pendant  
la période des travaux 

 
 

 
 

14. Rapports hebdomadaires du  
Service Fédéral de Médiation 

 
 
Vraisemblablement, le Service Fédéral de Médiation aura ŞǘŞ ƭŜ ǎŜǳƭ ŀŎǘŜǳǊ Ł ǎǳƛǾǊŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 
constante de ces travaux, et donc aussi le seul acteur à transmettre des rapports hebdomadaires 
ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŀǳ aƛƴƛǎǘǊŜ Ŝǘ Ł ǎƻƴ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜ Υ 

Q Rapport 17.014-17.015 du 27 juillet 2020 
 

Q Rapport 17.018-17.019 du 3 août 2020 
 
Q Rapport 17.022-17.023 du 10 août 2020 

 
[Ŝ /ƻƭƭŝƎŜ ŘŜǎ aŞŘƛŀǘŜǳǊǎΣ Ł ƭΩǳƴŀƴƛƳƛǘŞ ŞƳŜǘ ƭΩŀǾƛǎ ǎǳƛǾŀƴǘ Υ 
 

¶ Article 1 : il est recommandé de ne pas concentrer en permanence, nuit et jour, tout le trafic 

uniquement sur la piste 19 pƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ Ŝǘ ŘŜ ǾŜƛƭƭŜǊ ŀǳ ǊŜǎǇŜŎǘ Ře tous les 

principes de sécurité 
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¶ Article 2 : il est recommandé de ne pas restaurer ni de maintenir le principe dit du 

« renversement », interdit par décision de justice, et de ne pas basculer de décollages 19 vers 

des atterrissages 01 Τ ŘΩŀǳǘŀƴǘ ǉǳŜ ƭŜǎ Ȋones finales survolées en atterrissage 25L ne survolent 

pas des quartiers résidentiels ni des zones habitées 

 

¶ Article 3 : ƛƭ Ŝǎǘ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎŎƘŞƳŀǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ ŘΩǳtilisation 

de pistes principalement de nuit (25L atterrissages et 01 décollages OU 25L atterrissages et 19 

décollages) pendant les périodes de trafic réduit ou pendant les périodes de vent calme 

inférieur à une composante arrière de 3 noeuds ( atterrissages 19 et décollages 07R) 

 

¶ Article 4 : il est recommandé de veiller au respect des études de sécurité et des 

recommandations contenues dans le rapport AAIU-2008-13 établi le 10 juillet 2009 par la « Air 

Accident Investigation Unit » du Service Public Fédéral Mobilité et Transports, et intitulé « Final 

report on the accident occurred on 25 may 2008 at Brussels-Airport on a Boeing B747-209F 

registered N704CK » ; 

 

¶ Article 5 : il est recoƳƳŀƴŘŞ ŘΩŀŎŎŜǇǘŜǊ ǎŀƴǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ƭŜǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŘŜǎ ǇƛƭƻǘŜǎ 

ŘΩƻǇŞǊŜǊ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ ŘΩǳƴŜ ŀǳǘǊŜ ǇƛǎǘŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ǉǳŜ ŎŜƭƭŜ ǉǳƛ ǎŜrait assignée par le contrôle 

aérien 

 

¶ Article 6 : il est recommandé de respecter, malgré le cas de force majeure, les diverses décisions 

ŘŜ ƧǳǎǘƛŎŜ ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ лм Ł ƭΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ ŀǳȄ ǎŜǳƭǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ǳƴ 

vent de face strict et à condition que les valeurs de composantes de vent soient effectivement 

dépassées sur les autres pistes disponibles, Ŝǘ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ǳǘƛƭƛǎŜǊ ƭŀ ǇƛǎǘŜ лм Ł ƭΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ ǎŀƴǎ 

motif dûment opérationnel et légitime 

 

¶ Article 7 : il est recommandé que la DGTA procède à une évaluation et/ou une correction et/ou 

une adaptation de son instruction du 8 mai 2020 sur base des résultats de la première quinzaine 

de fermeture de la piste 25R, et modifie le cas échéant les schémas préférentiels temporaires 

sur base de la répartition non équitable constatée aboutissant à une concentration quasi-

permanente du trafic sur la seule piste 01/19 ; 

 

¶ Article 8 : il est recommandé de veiller au strict respect des altitudes de virage, des taux de 

montée, du respect des procédures, des limitations de poids pour les avions de plus de 136 

tonnes et de limiter au maximum les écarts par rapport aux procédures décrites dans les A.I.P. ; 

Ŝǘ ŘŜ ŎƭŀǊƛŦƛŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜs Lima ou November en décollage 19 en fonction de la 

piste utilisée pour les atterrissages ; 
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15. Analyse du contenu des plaintes  
et des réclamations 

 
 
Le nombre de plaintes et réclamations enregistrés a fortement augmenté pendant les travaux ( soit un 
total de 4.559 réclamations et commentaires formulés), avec de nombreux nouveaux plaignants, et 
parfois originaires de communes qui ne recensaient pas beaucoup de plaintes auparavant comme 
Hever, Puurs, La Hulpe, Genval, Perk, Londerzeel, Zemst, Chaumont-Gistoux ; alors que le flux 
important de réclamation provient de Sterrebeek, Steenokkerzeel, Kraainem, Wezembeek-Oppem, 
Woluwe-Saint-Pierre, Waterloo, Haren, Zaventem, Bertem, Heverlee, Herent, Overijse, Hoeilaart, 
Huldenberg, Longueville, Bonheiden, Tervuren. 
 
Les principales réclamations reçues et analysées sont : 

¶ Regret de la concentration du trafic sur une et une seule zone, soit celle de la piste 01/19 
 

¶ wŜƎǊŜǘ ǉǳŜ ŘŜǎ ǎŎƘŞƳŀǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ƴΩŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΣ Řƻƴǘ 
une rotŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎƘŞƳŀǎ ŘŜ ƴǳƛǘ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŀ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ǘotale du trafic toujours sur les 
mêmes personnes 
 

¶ aŀƴǉǳŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ Ł ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΣ ōƛŜƴ ǉǳΩǳƴ ƧƻǳǊƴŀƭ ŀǳǊŀƛǘ ŞǘŞ 
distribué dans le courant du mois de septembre 2019, de nombreux riverains sont déçus par 
le manque de communication de Brussels Airport qui a pourtant fait un rappel en juin 2020 et 
ǉǳƛ ƴΩŀǳǊŀƛǘ Ǉŀǎ ŀǎǎŜȊ ŎƻƳƳǳniqué sur ces travaux ; de même il est reproché aux communes 
de ne pas avoir annoncé ces travaux via le canal des journaux et moyens communaux 
ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ 

 

¶ Demande de compensation « comme celles accordées au Noordrand » soit des périodes de 
récupération ǎŀƴǎ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ лмκмф ŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΣ ǎǳǊ ōŀǎŜ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǾƛƻƴǎ 
qui ont été comptabilisés comme ayant utilisé la piste 01/19 
 

¶ Piste 01/19 est ƭŀ Ǉƭǳǎ ŎƻǳǊǘŜΣ ƭŀ Ƴƻƛƴǎ ōƛŜƴ ŞǉǳƛǇŞŜΣ Ŝǎǘ Ŝƴ ǇŜƴǘŜΣ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀŘŀǇǘŞŜ Ł Řǳ ǘǊŀŦƛŎ 
intense ni à ŘŜǎ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ƎǊƻǎ ǇƻǊǘŜǳǊǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ мос ǘƻƴƴŜǎ όŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ L/!h ŘŜǎ 
avions Heavy) 
 

¶ Pas de correction ou adaptation ou soulagement ou modification de la concentration continue 
jour et nuit du trafic aérien sur la seule piste 01/19 

 

¶ Réutilisatioƴ Řǳ ǇǊƛƴŎƛǇŜ Řǳ ζ ǊŜƴǾŜǊǎŜƳŜƴǘ η ǉǳƛ ŀ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ŞǘŞ ƛƴǘŜǊŘƛǘ ǇŀǊ ƭŀ /ƻǳǊ ŘΩ!ǇǇŜƭ 
en 2005 
 

¶ Utilisation ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ лм Ł ƭΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ ŀǾŜŎ ǳƴ ŜȄŎŝǎ ŘŜ ǾŜƴǘ ƭŀǘéral et aussi de vent arrière 
 

¶ Absence de normes de bruit liées au survol des avions en région flamande, confusion extrême 
de pas mal de plaignants qui croient que des normes de bruit ont été édictées dans toutes les 
ǊŞƎƛƻƴǎ ƻǳ ǉǳƛ ǇŜƴǎŜƴǘ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƴǘ ǎǳǊǾƻƭŞǎ Ŝƴ CƭŀƴŘǊŜ Ł ŎŀǳǎŜ ŘŜ ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜ ƴƻǊƳŜǎ ŘŜ 
bruit bruxelloises 
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¶ La Région flamande a pris des normes de bruit pour les salles de spectacle, les cafés, les 
concerts en plein air, les lignes dŜ ŎƘŜƳƛƴ ŘŜ ŦŜǊ Ƴŀƛǎ ƴΩŜƴ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǇǊƛǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ et 
ƭŜǎ ǎǳǊǾƻƭǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ 

 

¶ wŜǾŜƴŘƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ ƴǳƛǘΣ Ŏƻƴfusion extrême de pas mal de 
plaignants qui pensaient que le trafic aérien était totalement interdit de nuit à Bruxelles-
National 

 

¶ Les avions gros porteurs évoluent à une altitude nettement plus basse que les autres avions 
 

¶ Les avions gros porteurs prennent des virages beaucoup plus larges que les autres avions 
 

¶ Toutes les pistes ne sont pas équipées de la même faœƻƴΣ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭƻƎƛǉǳŜ ǉǳŜ ǇŀǊ ǾŜƴǘ ŘΩ9ǎǘ 
on doit continuer à privilégier des atterrissages en 01 via la piste orientée face au Nord 

 

¶ Les décollages depuis les pistes 01, 07R et 19 ne sont pas du tout répartis équitablement alors 
ǉǳΩŜƴ ǇƛǎǘŜ нрw ƛƭ ȅ ŀ une répartition +/- ŎƻǊǊŜŎǘŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ǾƛǊŀnt vers la droite 
Ŝǘ ǾŜǊǎ ƭŀ ƎŀǳŎƘŜ ǇŀǊ I¦[Φ 9ƴ лмΣ лтw Ŝǘ мф ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ pas du tout équilibrée, puis le 
ǊŀǇǇƻǊǘ ǇŀǎǎŜ Ł олκтл ǎƻƛǘ ол ҈ ŘŜǎ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ǇŀǊ ƭŜ bƻǊŘ όIŜƭŜƴΣ 5Ŝƴǳǘ Ŝt Nicky) 
ǇƻǳǊ тл ҈ ŘΩŀǾƛƻƴǎ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ōŀƭƛǎŜ I¦[ ŘΩIǳldenberg, soit les mouvements par Chièvres, 
Rousy, Pites, Sopok, Olno et Spi. La raison en est que les Chièvres CIV qui passent par le 
bƻƻǊŘǊŀƴŘ Ŝƴ ǇƛǎǘŜ нрw ƻƴǘ ŞǘŞ ōŀǎŎǳƭŞǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǎǘ ǇƻǳǊ ǳƴŜ Ǌŀƛǎon totalement inconnue dans 
le flux des décollages 01, 07R et 19 générant ainsi une concentration de 70 % du trafic par un 
même flux de survoƭǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ 
 

¶ Les décollages vers Chièvres, balise CIV, sont très nombreux le matin dès 06h00 ; le fait que 
ces dŞŎƻƭƭŀƎŜǎ /L± ŀƛŜƴǘ ŞǘŞ ōŀǎŎǳƭŞǎ ζ ŘŜ ƭΩŀǳǘǊŜ ŎƾǘŞ η Ŝƴ ǳǘilisation des pistes 01, 07R et 19, 
outre le fait que cela déséquilibre totalement la répartition des décollages se répercute par 
une période de non-ǎǳǊǾƻƭ Řǳ bƻƻǊŘǊŀƴŘ ƧǳǎǉǳΩŁ 09h00 du matin et en soirée après 21h00 , 
ŎŜ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŞǉǳƛǘŀōƭŜ ǇŀǊ rapport au survol intense des survols matinaux par le flux via 
ƭΩ9ǎǘ Ŝǘ ƭŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ōŀƭƛǎŜ I¦[ ŘΩIǳƭŘŜƴōŜǊƎ 

 

¶ Les décollages vers Chièvres, balise CIV, sont encore très nombreux le soir alors que ceux vers 
les autres balises « Nord » sont quasi inexistants, ce qui aggrave le déséquilibre dans la 
répartition 
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16. Analyse des constatations particulières relatives à des 
ǎǳǊǾƻƭǎ Ŝǘ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ǉǳƛ ƴƻǳǎ ƻƴǘ 

été signalées au travers des plaintes  
 

16.1      CONSTATIONS SOUMISES A INVESTIGATION POUR 
ABSENCE DE CRENEAU OU DEPASSEMENT  

           DU QUOTA INDIVIDUEL DE BRUIT 
 

Les décollages nocturnes suivants sont litigieux dans le sens où ils concernent des vols de jour partis 
de nuit et donc sans créneau de nuit ou ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎ Řƻƴǘ ƭŜ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘ ŘŜ ōǊǳƛǘ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŘΩŞǾoluer 
de nuit ou des avions qui évoluent avec une masse totale au décollage (MTOW) réduite par rapport à 
ƭŀ ƳŀǎǎŜ ŘŞŎƭŀǊŞŜ Řŀƴǎ ƭŜǳǊ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŎŜ ǉǳƛ ƴŜ ƭŜǳǊ ǇŜǊƳŜǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ Ǉŀǎ ŘΩŀǾƻƛǊ le droit 
ŘΩŞǾƻƭǳŜǊ ŘŜ ƴǳƛǘΦ 

Rappelons dans ce cas que seule la DGTA peut agir et sanctionner ces litiges, et que skeyes ne dispose 
Ǉŀǎ Řǳ ǇƻǳǾƻƛǊ ƭŞƎŀƭ ŘΩƛƴǘŜǊŘƛǊŜ ǳƴ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜ ǇƻǳǊ ŎŜǎ ƳƻǘƛŦǎΦ /Ŝǎ Ŧŀƛǘǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǇƻǊǘŞǎ la connaissance 
du Ministre, de son administration de la DGTA et du coordinateur des créneaux ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘΦ 
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16.2      VOLS MILITAIRES 
 

[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ 19 pour tous les décollages a suscité des réactions ς fondées ς pour des vols 
militaires qui ont survolé des zones résidentielles à ǘǊŝǎ ōŀǎǎŜ ŀƭǘƛǘǳŘŜΣ ƭŀ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǎƪŜȅŜǎ ƴΩŜǎǘ 
dΩŀǳŎǳƴŜ Ŧŀœƻƴ ŜƴƎŀƎŞŜ Řŀƴǎ ŎŜǎ ǎǳǊǾƻƭǎΣ ǇǳƛǎǉǳŜ ƭŜǎ ƳƛƭƛǘŀƛǊŜǎ ǾƻƭŜnt selon leurs propres procédures. 

Ces survols à très basse altitude nous avaient déjà été rapportés au départ de la piste 25 RIGHT avec 
des virages vers la droite par le Nord évoluant avec un bruit assourdissant autour de Diegem et 
Machelen. 

Néanmoins, 7 ŘŞŎƻƭƭŀƎŜǎ ŘΩŀǾƛƻƴ Ł п ƘŞƭƛŎŜǎ de type C.130 ont été effectués à une altitude trop faible 
de 1.000 pieds au-dessus des quartiers résidentiels de Sterrebeek et Wezembeek-Oppem les : 

Q 23.07.2020 à 14h33, vol UFO 3593 

 

Q 29.07.2020 à 11h22, vol UFO 3796 

 

Q 11.08.2020 à 10h36, vol UFO 4517 

 

Q 12.08.2020 à 09h52, vol UFO 4568 

 

Q 13.08.2020 à 09h55, vol UFO 4610 

 

Q 17.08.2020 à 10h07, vol UFO 4749 

 

Q 18.08.2020 à 21h24, vol UFO 47865 
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Le vol nocturne du 18 août 2020 à 21hнпΣ Řǳ Ŧŀƛǘ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǎǳǊǾŜƴǳ Ŝƴ soirée, a à lui seul entraîné un 

ƴƻƳōǊŜ ǘǊŝǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ǊŞŎƭŀƳŀǘƛƻƴǎ Ǿǳ ƭΩŀƭǘƛǘǳŘŜ ŘŜ ǎǳǊǾƻƭ ƳŀƛƴǘŜƴǳŜ Ł мΦлнс ǇƛŜŘǎ 

 

 

16.3      MD-11 WESTERN GLOBAL 
 

En toute autonomie, indépendance, neutralité et impartialité, nous avons porté à la connaissance du 
Ministre et de la DGTA les faits suivants, qui résultent de plusieurs plaintes qui nous ont été notifiées 
entre les vendredi 7 août 2020 et dimanche 9 août 2020. 

Ce vol WESTERN GLOBAL dessert Bruxelles-National depuis le 2 juillet 2020 avec le même avion MD-
11 immatriculé N799JN. Le MD-11 est un tri-ǊŞŀŎǘŜǳǊ ƎǊƻǎ ǇƻǊǘŜǳǊ ŘΩǳƴ a¢h² ŘŜ нус ǘƻƴƴŜǎ ǉǳƛ ŀ 
ǳƴ v/ ŘŜ ммΦн Ł ƭΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ Ŝǘ ŘŜ ммΦл ŀǳ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜΣ Ŝt qui génère un bruit important.  

 
Le dernier vol connu dΩǳƴ a5-11 à Bruxelles-National datait du 18 juin 2016 (vol ALLIED AIR AJK2618 
avec le MD-11 N542KD) car depuis 2014 tant SAUDIA que NORDIC GLOBAL ne volaient plus à 
Bruxelles - National avec un MD-11. Lƭ Ŝǎǘ ŘŜ ŎŜ Ŧŀƛǘ ŎǳǊƛŜǳȄ ǉǳΩǳƴ ŀǾƛƻƴ ōǊǳȅŀƴǘ  et  technologique- 
ment dépassé desserve à nouveau Bruxelles-National, certes de jour, après une absence de plus de 4 
années. 

 
En avertissant le Ministre et la DGTA de cet incident, nous avons accompli notre mission et dès lors 
notre responsabilité est totalement exonérée du fait de leur avoir notifié ces 2 incidents. 

 
Ces 2 incidents concernent chaque fois le même avion, un MD-11 immatriculé N799JN ( MSN, 
numéro de série du constructeur 48.799), mis en service le 12 octobre 1999, âgé de 20 ans, et volant 
pour la compagnie WESTERN GLOBAL AIRLINES sous indicatif KD IATA/WGN ICAO entre Miami et 
Bruxelles (WGN0922/0923). 
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Incident du 7 août 2020 : ŎƻƳƳŜ ƭŜ ƳƻƴǘǊŜ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƘƻǘƻΣ ŎŜǘ ŀǾƛƻƴ ŀ ƛƴǘŜǊǊƻƳǇǳ ǎŀ ƳŀƴǆǳǾǊŜ 
de taxi vers le seuil de piste et est retourné vers les hangars de la zone cargo 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Incident du 8 août 2020 : comme le montre la seconde photo, cet avion a interrompu son vol, aurait 
délesté du kérosène au-dessus de la Mer du Nord et est revenu atterrir à Bruxelles-National 
(décollage 15h07 en 01 en suivant la procédure SID DENUT 8 F, retour et atterrissage en 01 à 16h12) 
 
Cet avion est reparti vers Miami le dimanche 9 août 2020 à 20h03 depuis la piste 01 en suivant la 
procédure SID DENUT 8 F et a atterri à Miami à 23h15 heure locale après un vol de 9,12 heures 
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Ces incidents ne préjugent de rien mais conformément à nos missions légales, il est de notre devoir 
de vous en informer, car pour nous la sécurité prime avant toute autre considération.  

 
[ŀ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǎƪŜȅŜǎ ƴΩŜǎǘ ŘΩŀǳŎǳƴŜ Ŧŀœƻƴ engagée dans ces deux incidents, puisque ce MD-11 
ŀ ōƛŜƴ Ŏƻƴƴǳ ŘŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ǉǳƛ ƭΩƻƴǘ ŜƳǇşŎƘŞ ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ƭŀ ǘƻǘŀƭƛǘŞ Řǳ Ǿƻƭ ǇǊŞǾǳΦ 

  
 

16.4      BOEING 747-400 KALITTA 
 

Le principe élémentaire de précaution ς ǇŀǊǘŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎŀƎŜ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ ǉǳΩƛƭ Ǿŀǳǘ mieux prévenir 
que guérir ς ƳΩƛƳǇƻǎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŜǊ ƭŜ aƛƴƛǎǘǊŜ Ŝǘ ƭŀ 5D¢! ŘŜ ŘŜǳȄ « constatations soumises à 
investigation » ou « décollages particuliers » ou ζ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŎǳǊƛŜǳǎŜǎ η qui ont été constatés les 
lundi 27 juillet 2020 et mardi 28 juillet 2020 chaque fois par le même avion de type Boeing 747-4B 
immatriculé N707CK de la même compagnie KALITTA lors de son décollage en soirée depuis la piste 
19 de Bruxelles-National. 

Le Boeing 747-400 est un avion quadri-ǊŞŀŎǘŜǳǊ ŘŜ офр a¢h² Ŝǘ ŘΩǳƴ v/ ŀǳ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜ ŘŜ 24.8. 

Sur base de très nombreuses réclamations reçues les lundi 27 juillet 2020, mardi 28 juillet 2020 et 
mercredi 29 juillet 2020, et dans le respect total des dispositions légales dont notamment la Loi du 28 
avril 2010 et l'Arrêté royal du 15 mars 2002, le Service de Médiation du Gouvernement Fédéral pour 
l'Aéroport de Bruxelles-National tient tout particulièrement à attirer votre attention sur une « 
probable » diminution des marges de sécurité telle ǉǳŜ ŎƻƴǎǘŀǘŞŜ ƭƻǊǎ ŘŜ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜǎ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ŎŀǊƎƻ 
de type Boeing 747-400, plus particulièrement de la compagnie KALITTA, surtout et principalement 
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depuis la Piste 19 de Bruxelles-National, par une altitude relativement peu élevée de survol à proximité 
de bâtiments hospitaliers et de zones urbanisées et donc densément peuplées. 

Partant du principe élémentaire de prévoyance, en ayant porté ces faits à la connaissance du 
Ministre et de la DGTA dès le mercredi 29 juillet 2020, le Service de Médiation estime avoir relayé 
les préoccupations des citoyens en terme de maintien d'un niveau acceptable de sécurité, et de ce 
fait s'exonère de toute responsabilité en cas d'incident ultérieur. 

Ces faits concernent les vols suivants : 

¶ Survol n° 1 - 27/07/2020 à 22h20 LT, décollage depuis la piste 19 d'un Boeing 747-4B KALITTA 
AIR, immatriculé N-707-CK, vol CKS244 sur procédure DENUT 6 N virage droite à 700 pieds, 
ayant évolué à 1.725 pieds niveau de la mer et à moins de 200 mètres latéralement des 
Cliniques Saint-Luc, avion d'un MTOW de 395 tonnes, QC de 22.1, MSN 26.395 mis en service 
le 03/06/1992 soit 28.1 ans : altitudes successives 997 pieds chaussée de Louvain, 1.150 E.40, 
1.583 Tramlaan, 1.685 Ring R.0, 1812 avenue Astrid, 2.015 Parking UCL Saint-Luc, 2.499 avenue 
Ariane, 2.703 clos des Lauriers Roses et 2.983 pieds chaussée de Haecht 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

¶ Survol n° 2 - 28/07/2020 à 22h25 LT, décollage depuis la piste 19 d'un Boeing 747-4B KALITTA 
AIR, immatriculé N-707-CK, vol CKS244 sur procédure DENUT 7 L virage droite à 1.700 pieds, 
avion d'un MTOW de 395 tonnes, QC de 22.1, MSN 26.395 mis en service le 03/06/1992 soit 
28.1 ans : altitudes successives 1.010 pieds chaussée de Louvain, 1.161 E.40, 1.489 Tramlaan, 
1.944 Parvis Saint-Pierre, 2070 Ring R.0 sortie 2, 2.247 avenue de Burbure, 2.449 Place Dumon, 
2.954 avenue Grandchamp, 3.307 Musée du Tram, 3.887 Place Saint-Pierre Etterbeek, 5.528 
Château Royal de Laeken. 
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/Ŝ ǎǳǊǾƻƭ ƴϲ н ŀ Ŏƻƴƴǳ ǳƴ ǇǊƻōƭŝƳŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ ŀ Ŧŀƛǘ ŘŜƳƛ-tour à hauteur de Londres 
Ŝƴ ǊŜǎǘŀƴǘ Ł ƭΩŀƭǘƛǘǳŘŜ ŘŜ моΦллл ǇƛŜŘǎΣ ǉǳΩƛƭ ŀ ŜŦŦŜŎǘǳŞ ŘŜǎ ƘƻƭŘƛƴƎǎ Ł моΦллл Ǉƛeds en 
Allemagne ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ IŜƛƭƛƎŜƴǎǘŀŘǘ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ ŀ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ŀǘǘŜǊǊƛ Ł [ŜƛǇȊƛƎ Ł ллh38 LT après un 
vol écourté de 2 heures 13 minutes. 

Ce décollage a suivi la procédure DENUT 7 LIMA avec virage à 1.700 pieds alors que la piste 
нрw ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ǳǘƛƭƛǎŞŜ Ǉƻǳr les atterrissagŜǎ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ ŀǳǊŀƛǘ ŘƻƴŎ dû suivre la procédure 
DENUT 6 NOVEMBER avec virage à 700 pieds, conformément à ce qui est indiqué dans les 
AIP au point EBBR.AD.2.22.3.2.1.1.RWY 19 : 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

DENUT 
7L 

CƭƛƳō ǎǘǊŀƛƎƘǘ ŀƘŜŀŘΦ !ǘ м тлл C¢ 
QNH RT to intercept R-315 HUL. 
LT to intercept R-301 BUB to 
DENUT. 

RNAV1: 
[A1700+]-BR016-BR017-DENUT 

 

AVBL from 0500 to 2159 
(0400 to 2059). 

(U)L610 westbound. 

For TFC overflying London 
TMA with requested flight 
level above C[ нпрΦ 

For TFC destination EGKK, 
EGHH and EGHI. 

DENUT 
6N 

At тлл C¢ vbI w¢ ǘƻ ƛƴǘŜǊŎŜǇǘ w-
315 HUL. LT to intercept R-301 
BUB to DENUT. 

RNAV1: 
[A700+]-BR016[3700+]-BR017-
DENUT 

Cross R-280 
BUB at or 
ŀōƻǾŜ м тлл C¢ 
QNH. 

AVBL from 2200 to 0459 
(2100 to 0359) or when 
RWY 25R is not AVBL for 
LDG. 

(U)L610 westbound. 

For TFC overflying London 
TMA with requested flight 
ƭŜǾŜƭ ŀōƻǾŜ C[ нпрΦ 

For TFC DEST EGKK, EGHH 
and EGHI. 
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De plus, ce survol du mardi 28 juillet 2020 a traversé tout le Domaine Royal de Laeken, en 
survolant le Château Royal de Laeken du Sud vers le Nord à une altitude de 5.528 pieds, en 
Ǿƛƻƭŀǘƛƻƴ ǇǊŞǎǳƳŞŜ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!ǊǊşǘŞ wƻȅŀƭ Řǳ мм Ƨǳƛƴ мфрпΦ 

11 juin 1954 - Arrêté royal portant interdiction de survol de certaines parties du Royaume : il 
est interdit de survoler les parties du territoire du Royaume délimitées par une circonférence 
de 1.500 mètres de rayon centrée sur les Châteaux royaux de Laeken et de Ciergnon (article 
1er). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
WŜ ǘƛŜƴǎ Ł ŀǘǘƛǊŜǊ ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ Řǳ aƛƴƛstre et de la DGTA sur le nombre ŘŞƧŁ ŞƭŜǾŞ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴǘǎ ŎƻƴǎǘŀǘŞǎ 
avec des avions de type Boeing 747 cargo exploités par cette compagnie KALITTA dont notamment : 
 

¶ 25 mai 2008, décollage interrompu du N704CK qui se brise en bout de piste 19 à Bruxelles-
National 
 

¶ 7 juillet 2008, le N714CK sΩŞŎǊŀǎŜ Ŝƴ ōƻǳǘ ŘŜ ǇƛǎǘŜ Ł .ƻƎƻǘŀ ǎǳƛǘŜ Ł un problème moteur 
 

¶ р ƴƻǾŜƳōǊŜ нлмтΣ ƭŜ bтпн/Y ǇŜǊŘ ŘŜ ƭΩƘǳƛƭŜ ƭƻǊǎ ŘŜ ǎƻƴ ŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ Ŝƴ нрw Ł .ǊǳȄŜƭƭŜǎ-
National 

 

¶ 29 mars 2019, le N740CK connaît un incident moteur lors du survol de Meise 
 

¶ 28 juillet 2020, le N707CK connaît un incident et fait diversion vers Leipzig en volant à 13.000 
pieds 

Nous estimons en toute autonomie, indépendance, neutralité, impartialité et sans aucun conflit 
d'intérêt, que ces survols de KALITTA - surtout  par des avions gros porteurs d'un poids approchant 
les 400 tonnes au décollage - ne nous paraissent pas du tout indiqués dans les circonstances  
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actuelles, et que le principe élémentaire de précaution nous incite à attirer votre attention sur ces 
décollages depuis la piste 19 avec virage vers la droite ǇŀǊ ǳƴŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ŘŜ ǇƛǎǘŜ Ǉƭǳǎ ŎƻǳǊǘŜ ǉǳΩŜƴ 
25R ou 25L et qui donc entraînent un survol réel des Cliniques Universitaires Saint-Luc et de zones 
densément peuplées à une altitude très peu élevée, et à proximitŞ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜ ŘΩinstallations 
hospitalières (niveau de la mer +/- 50 mètres et altitude des bâtiments hospitaliers de +/- 50 mètres). 

Nous pensons que le principe de prudence impose que la piste 25 Left devait être indiquée dans ces 
circonstances de travaux sur la piste 25R pour les décollages d'avions gros porteurs de plus de 136 
tonnes (définition HEAVY de la FAA) : d'une part la piste 25L offrant une distance de piste disponible 
au décollage (TORA) de 3.211 mètres, et d'autre part la même piste 25L ne présentant aucun obstacle 
ni de Cliniques Universitaires dans son axe de survol immédiat. 

[Ŝǎ ǊŝƎƭŜǎ ǇŀǊǳŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ !ΦLΦtΦ ǎǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ŘŜ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜ {L5 ƻƴǘ ŞǘŞ ŎƻǊǊŜŎǘŜƳŜƴǘ 
ŀǇǇƭƛǉǳŞŜǎ ǇŀǊ ǎƪŜȅŜǎΣ Ŝǘ ƭŜǎ ŘŞōƻǊŘŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀƭǘƛǘǳŘŜ ŎƻƴǎǘŀǘŞǎ dans les virages de ces survols sont 
de la seule responsabilité des pilotes de la compagnie KALITTA. 

!ǇŜǊœǳ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜǎ мф ǾƛǊŀƎŜ ŘǊƻƛǘŜ ŘŜǎ .ƻŜƛƴƎ тпт ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜ Y![L¢¢! 
pendant la période des travaux, dont le vol le plus au sud, celui du 28 juillet 2020 à 22h25 LT (vol CKS 
978 ς N707CK en DENUT 7 LIMA, 2.000 pieds à Wezembeek-Oppem, 2.500 pieds à Stockel et 3.300 
pieds au Musée du Tram) : 

Nous recommandons (article 3 § 2 - 3°,5° et 6° et Article 6 de la Loi du 28 avril 2010), de ce fait, de 
veiller à imposer systématiquement la piste 25 R/L au décollage pour les avions gros porteurs de 
Ǉƭǳǎ ŘŜ мос ǘƻƴƴŜǎ Ŝǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳ ƭŀ ǇƛǎǘŜ мф ǇƻǳǊ ŘŜ ǘŜƭǎ ŀǾƛƻƴǎ ƎǊƻǎ ǇƻǊǘŜǳǊǎΣ ǇǳƛǎǉǳŜ 
selon diverses études de sécurité, dont A.A.C et EGIS-AVIA, la piste 19 est plus courte, en pente et 
n'est pas une piste adaptée (not a mature runway). 
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16.5      BOEING 777 ETHIOPIAN 
 

Un total de 73 décollages de Boeing 777 ont été effectués depuis la piste 19, principalement de la 
compagnie cargo ETHIOPIAN, le Boeing 777 est un avion bi-ǊŞŀŎǘŜǳǊ ŘŜ опу a¢h² ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴ v/ 
au décollage entre 10.2 et 10.7 reste un avion assez bruyant à la taille impressionnante. Les rayons de 
virage sont terriblement éclatés comme le démontre le tracé radar ci-dessous : 
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16.6      OBSERVATION DU LUNDI 20 JUILLET 2020  
{¦L¢9 " ¦b ±h[ 5Ω9{{!L 59 .w¦{{9[{ !Lw[Lb9{ 

 

¦ƴ Ǿƻƭ ŘΩŜǎǎŀƛ Ł ōŀǎǎŜ ŀƭǘƛǘǳŘŜ Ŝƴ ŘŞŎƻƭƭŀƎŜ лм Ǉǳƛǎ Ŝƴ ŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ лм ŀ ǎǳǎŎƛǘŞ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ 
questions et interrogations, cet avion a décollé en 01 à 14h30 survolant Perk à 2.092 pieds et en restant 
stabilisé à cette altitude, puis descendant rapidement à 1.914 pieds à Mierenberg lors du survol de 
ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ 9ΦплΣ ƭŀ .ǊƛǘƛǎƘ {ŎƘƻƻƭ ŘŜ ¢ŜǊǾǳǊŜƴ Ł мΦпом ǇƛŜŘǎΣ ƭŀ ŎƘŀǳǎǎŞŜ ŘŜ aŀƭƛƴŜǎ Ł ²ŜȊŜƳōŜŜƪ-
hǇǇŜƳ Ł мΦоол ǇƛŜŘǎΣ ƭΩŀǾŜƴǳŜ des Violettes et la Maison Communale de Wezembeek-Oppem à 1.228 
ǇƛŜŘǎΣ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ²ŜȊŜƳōŜŜƪ Ł мΦлнр ǇƛŜŘǎ Ŝǘ ŎǊƻƛǎŀƴǘ ƭŀ ¢ǊŀƳƭŀŀƴ Ł тфс ǇƛŜŘǎ ǇƻǳǊ ŀǘǘŜǊǊƛǊ Ł мпh37 ; 
ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Ł ŀǎǎŜȊ ōŀǎǎŜ ŀƭǘƛǘǳŘŜ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ ǎǳƛǾƛŜΣ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ƻōǎŜǊǾŀǘŜǳrs ont cru à 
un avion en difficulté qui venait rapidement atterrir à Bruxelles-National. 
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16.7      OBSERVATION DU SAMEDI 8 AOÛT 2020 
RAPPORTÉE LORS DE PLUSIEURS APPROCHES EN 

PISTE 01 
 

En toute autonomie, indépendance, neutralité et impartialité, nous avons porté à la connaissance du 
Ministre et de la DGTA les faits suivants, qui résultent de plusieurs plaintes qui sont toutes relatives à 
ǳƴŜ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘΩŀōƻǊŘŀƎŜ ǉǳƛ ŀǳǊŀƛǘ (conditionnel) été évité lors d'alignement dans l'axe final de la 
piste d'atterrissage 01 de Bruxelles-National, le samedi 8 août 2020 entre 14h45 et 15h00. Ces faits 
ƴƻǳǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǎƛƎƴŀƭŞǎ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŞŜƭ ǇŀǊ ƭŜ Ŏŀƴŀƭ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ǎƻŎƛŀǳȄΣ Ŝǘ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩŀǇpels 
téléphoniques au moment même. 

En avertissant le Ministre et la DGTA de cette constatation, nous avons accompli notre mission et dès 
lors notre responsabilité est totalement exonérée du fait de leur avoir notifié cette observation dont 
l'analyse détaillée n'est plus de notre ressort. 

Nous vous reproduisons avec emploi des verbes au temps du "conditionnel" les propos qui nous ont 
été rapportés et les altitudes et faits qui nous ont été signalés comme tels, nous ne préjugeons rien et 
transmettons fidèlement sans autre commentaire les remarques que nous avons bien reçues à ce 
sujet. 

Les vols JNL2974 et ETH-3725 auraient (conditionnel) évolué trop proche l'un de l'autre lors de leur 
positionnement final vers la piste 01, l'image FR24 donne le Boeing 77L immatriculé ET-AWE à 3.925 
pieds et semblerait (conditionnel) trop proche de l'avion qui le précède soit l'Embraer 135 immatriculé 
PH-DWS assurant le vol privé en provenance d'Ibiza JNL2974 donné par FR24 à 3.775 pieds, soit 150 
pieds d'écart alors que normalement il faut maintenir une séparation verticale d'au moins 1.000 pieds. 
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Au même point le vol JNL serait (conditionnel) passé à 14h46.26Ω à une altitude de 3.503 pieds, tandis 
que le vol ETH y serait (conditionnel) passé à 14h47.18Ω à une altitude de 4.091 pieds; soit un écart qui 
serait (conditionnel) de 52 secondes et une différence d'altitude qui serait (conditionnel) de 588 pieds. 

[Ŝ Ǿƻƭ 9¢I ŀ ŜŦŦŜŎǘǳŞ ǳƴŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ŘŜ Dƻ !ǊƻǳƴŘ ǇŀǊ ƭŜ bƻǊŘ-Ouest de Bruxelles, qui aurait débuté 
(conditionnel) à 14h46.18Ω alors qu'il se trouverait (conditionnel) à une altitude de 4.251 pieds, et a 
atterri sur la piste 01 à 14h58 après un nouvel alignement à 14h54.42Ω. 

[Ŝ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ŀŞǊƛŜƴ ŀ ǾŜƛƭƭŞ Ł ǎŞǇŀǊŜǊ ƭŜǎ ŀǾƛƻƴǎ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ǘƻǳǘ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩŀōƻǊŘŀƎŜ, en constatant 
ǉǳŜ ƭΩ9ƳōǊŀŜǊ ŞǾƻƭǳŀƛǘ Ƴƻƛƴǎ ǾƛǘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀǾƛƻƴǎ ǉǳƛ ƭŜ ǎǳƛǾŀƛŜƴǘΣ Ŝǘ ŀ orienté le vol ETHIOPIAN vers 
ǳƴŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ŘΩŞƭƻƛƎƴŜƳŜƴǘΣ ƭŜ contrôle aérien a agi de façon préventive et coordonnée dans le 
respect de ses missions de contrôle en veillant à faire respecter les séparations règlementaires entre 
les avions. 

Tout comme le policier qui gère la circulation et évite les accidents, le contrôle aérien a pour mission 
de veiller à la sécurité du trafic aérienΣ Ł ƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭŜǎ ŦƭǳȄ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ Ŝƴ ƭŜǎ ŘƛǊƛƎŜŀƴǘ Ŝǘ ǎŞǇŀǊŀƴǘ ǾŜǊǎ 
ƭŀ ǇƛǎǘŜ ŀǎǎƛƎƴŞŜ Ł ŎŜ ƳƻƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ Ŝƴ Ƴŀƛƴtenant une séparation verticale et horizontale 
de sécurité entre tous les aéronefs en approche. 
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[ŀ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ŘŜ Dƻ !ǊƻǳƴŘ ƛƳǇƻǎŞŜ ŀǳ Ǿƻƭ 9¢ILhtL!b Ŝǎǘ ǳƴŜ ŘŞŎƛǎƛƻƴ ǇǊŞǾŜƴǘƛǾŜΦ 

Ces faits ont été portés à la connaissance de la cellule AAIU de la DGTA. 

 

 
Skeyes nous a apporté la réponse suivante en date du 18 août 2020 qui est claire et ne suscite aucune 
réaction : 

« L'avion immatriculé ETH3725 est arrivé du sud-est pour une approche en direction de la piste 
01.  

Trois autres avions (BEL3804 / JNL2974 / JAR24) étaient également en approche de la piste 01 
et arriveraient peu de temps avant et après l'avion ETH3725.  
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À ce moment-là, plusieurs activités de paradrop avaient lieu (Namur, Schaffen, Hoevenen). En 
outre, il y avait un avion en approche vers EBKT, et la zone de départ et la restriction «Leuven 
Rechtdoor» ont également dû être prises en considération par l'ATC.  

9¢Iотнр Şǘŀƛǘ ƛƴƛǘƛŀƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǾǳ ŘΩşǘǊŜ Ŝƴ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜǊǊƛŝǊŜ  JNL2974.  

Afin de séquencer JNL2974 et ETH3725, des instructions de vitesse ont été données aux deux 
avions.  

À un certain moment, l'ATC a décidé de diriger l'ETH3725 vers le nord-ƻǳŜǎǘ ŀŦƛƴ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ŘŜǎ 
ƳƛƭƭŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ǎŞǇŀǊŀǘƛƻƴ ǎŜǊŀƛǘ ƳŀƛƴǘŜƴǳŜ ŀǾŜŎ ƭΩŀǳǘǊŜ ŀǾƛƻƴΦ  

Quelques instants plus tard, l'ATC a dirigé l'ETH3725 vers la route d'approche finale de la 
piste  01, pour la continuation de l'approche. De plus, l'ATC a réautorisé l'avion pour l'approche 
ILS sur la piste 01.  

À un certain moment, l'ATC a revu (rétracté) l'autorisation d'approche précédente et a décidé 
de diriger l'avion derrière l'autre avion (JAR24 et BEL 3804). L'avion a été prié de maintenir les 
3000 pieds pendant ce guidage.  

Les instructions de guidage ont provoqué la trajectoire relativement inhabituelle du vol 
ETH3725.  

L'événement sera examiné en détail par skeyes. De cette manière, les «leçons apprises» 
pourraient être formulées pour améliorer la situation. » 

 
 

16.8      OBSERVATION RAPPORTÉE DU MARDI  

11 AOÛT 2020 DE 3 DÉCOLLAGES 01 EN CIV 9  

ENTRE 19H54 ET 20H28 
 
 
Une réclamation nous a été adressée relŀǘƛǾŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ {L5 /L± ф C pour 3 décollages de la 
même compagnie aérienne depuis la piste 01, lesquels vers la balise CIV ont tous viré par la gauche et 
non par la droite. 

Skeyes nous a répondu en date du 27 août 2020 que ces 3 vols avaient reçu un plan de vol alternatif 
du fait quŜ ƭŜǎ ǇƛƭƻǘŜǎ ǇǊŞǘŜƴŘŀƛŜƴǘ ǉǳŜ ƭŀ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ /L± ф C ǇŀǊ ƭŀ ŘǊƻƛǘŜ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ǊŜǇǊƛǎŜ Řŀƴǎ ƭŜǳǊ 
ōŀƴǉǳŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ Ca{Σ Ŝǘ ǉǳΩƛƭǎ ƴŜ ǇƻǳǾŀƛŜƴǘ Řŝǎ ƭƻǊǎ ƭŀ ǎǳƛǾǊŜ Τ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ŎΩŜǎǘ ōƛŜƴ ǳƴŜ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ 
conventionnelle qui peut être volée sans FMS (FMS = Flight Management System, système de gestion 
ŘŜ Ǿƻƭ ƻǳ ƳŀƴŀƎŜǊ ŘŜ Ǿƻƭ Ŝǎǘ ǳƴ ƭƻƎƛŎƛŜƭ ŜƳōŀǊǉǳŞ Ŝƴ ŀǾƛƻƴƛǉǳŜ ǉǳƛ ŀ ǇƻǳǊ ōǳǘ ŘΩŀǎǎƛǎǘŜǊ ƭŜ ǇƛƭƻǘŜ 
pendant le vol en fournissant des renseignements sur le pilotage, la navigation, la consommation de 
ŎŀǊōǳǊŀƴǘ Ŝǘ ƭΩŜǎǘƛmation du plan de vol). 

Une concertation aura lieu à ce sujet entre skeyes et la compagnie aérienne concernée. 
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16.9      OBSERVATION RAPPORTÉE DU MERCREDI  

12 AOÛT 2020 À 08H12, DÉCOLLAGE ET ATTERRISSAGE 19 
 
 
Nous avons reœǳ ǳƴŜ ǊŞŎƭŀƳŀǘƛƻƴ ŀǎǎŜȊ ƛƴǉǳƛŝǘŀƴǘŜ ŘΩun habitant de Tervuren :  

« Op 16 augustus, tussen 8 en 9 uur heeft een vliegtuig komende van Barcelona, een landing 
proberen maken op de korte baan 01/19, maar blijkbaar moeten staken. Daardoor is hij heel 
dicht bij een opstijgend vliegtuig, richting Athene geweest, op heel lage hoogte. Een paar 
ǎŜŎƻƴŘŜƴ ǾŜǊǎŎƘƛƭ Ŝƴ ŜǊ ǿŀǎ ŜŜƴ ǾŜǊǎŎƘǊƛƪƪŜƭƛƧƪ ƻƴƎŜǾŀƭ ƳŜǘ ƘƻƴŘŜǊŘŜƴ ŘƻŘŜƴΗ ΧΦ 
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Ik zou graag willen weten wat uw bevindingen hierover zijn, en wat u gaat ondernemen om de 
huidige heel gevaarlijke situatie te verhelpen!?... » 

 
Ces affirmations nous paraissant curieuses car ne correspondant pas du tout à nos propres 
ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎΣ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŘŜƳŀƴŘŞ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŀƳǇƭŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ Ł ǎƪŜȅŜǎΣ ŘΩŀǳǘŀƴǘ ǉǳŜ ƴƻǘǊŜ ŀƴŀƭȅǎŜ 
personnelle nous donnait une autre vision plus rassurante de ces deux vols avec une séparation 
totalement respectée entre ces 2 mouvements. 

!ǳ ƳƻƳŜƴǘ Řǳ ǘƻǳŎƘŘƻǿƴ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴ ŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƴǘ Ŝƴ ǇƛǎǘŜ мф όлуh13:38Ωύ ƭΩŀǾƛƻƴ ŘŞŎƻƭƭŀƴǘ ŀǾŀƛǘ ŘŞƧŁ 
quitté la piste de décollage 19 (08h12:14Ω), et ƭŜ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘŜǳȄ Ǿƻƭǎ ǎΩŜǎǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞ avec 
Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴŜ ƳƛƴǳǘŜ ŘΩƛƴǘŜǊǾŀƭƭŜΦ Dès lors nous avons interrogé skeyes sur ce cas (overshoot 19 et 
décollage 19) en estimant que le contrôle aérien avait réagi de façon correcte et adapǘŞŜ Ŝǘ ǉǳΩŁ ŀǳŎǳƴ 
ƳƻƳŜƴǘ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ ƴΩŀ ŞǘŞ ŎƻƳǇǊƻmise. 

Skeyes nous a répondu en date du 27 août 2020 de façon correcte et claire qui ne suscite aucun 
commentaire : 

« Au moment de l'atterrissage du RYR 7 ZJ, la visibilité sur la piste 19 était très réduite. 

Avant l'atterrissage, ce vol avait donc déjà reçu des instructions pour une éventuelle remise des 
ƎŀȊΥ ζ/ƭƛƳō оллл C¢ ƻƴ w²¸ I5Dη όΨƳƻƴǘŜǊ Ł оллл ǇƛŜŘǎ Řŀƴǎ ƭΩŀȄŜ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜΩύ  ŀŦƛƴ ŘϥŀƴǘƛŎƛǇŜǊ 
Ŝǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ǳƴ ŞǾŜƴǘǳŜƭ ŎƻƴŦƭƛǘ avec le départ précédent (BEL83GL). 

Dès que le RYR 7 ZJ amorce ƭϥŀǇǇǊƻŎƘŜ ƛƴǘŜǊǊƻƳǇǳŜ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀǾŝǊŜ ǉǳŜ ƭŀ ǎŞǇŀǊŀǘƛƻƴΣ ǘŀƴǘ 
latérale que verticale, est bien assurée, il reçoit l'ordre d'entamer un virage à gauche: « Turn 
ƭŜŦǘ I5D лсл η όΨ¢ƻǳǊƴŜǊ Ł ƎŀǳŎƘe cap 060ϲΩύΦ 
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Conclusion: 

1. Nous voyons l'anticipation correcte par l'ATCO (contrôle aérien) d'un éventuel Go Around. 

2. Les séparations minimales entre les deux aéronefs ont toujours été respectées 

3. La sécurité n'a à aucun moment été compromise. 

Autre détail : Le RYR 7 ZJ a survolé le THD « treshold » (seul de piste) de la RWY19 exactement 
2'22 après que le T/O Clearance fut donné pour le BEL 83 GL.  

Or, pour le calcul de la capacité de cette piste,  nous utilisons 1'40 de séparation » 

En conclusion, il ǎΩŀǾŝǊŜ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀƛƴǘŜ ŀǾŀƛǘ ƻōǎŜǊǾŞ ŎŜǎ Ŧŀƛǘǎ ǎǳǊ un site internet avec vision 
rapide en situation chronologique de rediffusion de vols passés dans la section historique, et que cette 
vision x 12 donnait à penser que les vols en questions auraient pu ǎŜ ŎǊƻƛǎŜǊΣ ŎŜ ǉǳƛ ƴΩŞǘŀƛǘ ŀōǎƻƭǳƳŜƴǘ 
pas le cas ! 

 
 
 

16.10 OBSERVATION RAPPORTÉE DU JEUDI  

20 AOÛT 2020 À 15H55 
 
 
Nous avons reçu plusieurs réclamations dont des appels téléphoniques en temps réel et des 
notifications directes sur les réseaux sociaux pour deux déŎƻƭƭŀƎŜǎ мф ǊŜŎǘƛƭƛƎƴŜǎΣ ǘƻǳǘ ŘǊƻƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŀȄŜ 
de piste, qui suivaient le même couloir que celui des atterrissages 01 : 

Q 15h52 décollage depuis la piste 19 ŘŜ ƭΩ!Lw.¦{ !Φооо hh-SFG BRUSSELS AIRLINES, vol BEL 231 

en procédure ROUSY 7 LIMA, virage gauche à 700 pieds 

 

Q 15h54 décollage depuis la piste 19 de ƭΩ!Lw.¦{ !Φооо hh-SFF BRUSSELS AIRLINES, vol BEL 1371 

en procédure ROUSY 7 LIMA, virage gauche à 700 pieds 
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Ces deux décollages successifs ont viré au-delà des 700 pieds repris dans la procédure SID ROUSY 7 

Lima, soit à 3.976 pieds à hauteur de la Drève de Bonne Odeur pour le vol BEL 231 qui a successivement 

survolé ensuite Rixensart, Genval et Wavre ; et rue au Bois/drève de la Demi-Heure pour le vol BEL 

1371 qui lui a survolé ensuite Overijse, Maleizen, Bierges et Basse-Wavre. 

A cette date précise, il faisait très chaud, très lourd, et très sec.  

Le contrôle aérien nous a fourni ƭΩŜȄǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ǎǳƛǾŀƴǘŜ :  

« EBBR TWR SVR checked yesterday with 
regards to 2 departures of Brussel Airlines 
which were of some concern to the 
Mediator. Apparently both ACFT were 
unable to comply with the climb 
requirements mentioned in the SID. Various 
reasons can cause this and most of the time 
it will be a combination of several factors. 
For example a certain Load on Board, warm 
weather, wind conditionǎΣΧΦ 

The exact reasons are unknown to ATC. » 

 

 
























































