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Depuis 50 ans le dossier des survols autour de
BruxellesNational reste en suspens sans solution durable
depuis 20 ans une cartographie correcte est attendue, en vain.

Je prends les devants et réalise cette cartographie dans le respect des
O2YLISGSyO0Sa RS tQ; 4Fd CSRSN
par
Philippe TOUWAIDE
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Depuis 50 ans, le dossier des survols fait I'objet de polémiques, de recours, de jugements et de débats
contradictoires. Puisqu'un élément essentiel pour régler la question manque, j'ai décidé de prendre les
devants et de le faire monéme : une cartographie des survols, dans le respect des compétences
fédérales sur la matiere, donc sans corrélation avec les niveaux de bruit a I'immission et pergus.

En effet, le &rao(t 1972, aprés divers essais de concentration des survols autour de la périphérie Nord
et du Ring entre Grimbergen et Zellik, la Régie des Voies Aériennes a modifié les altitudes de virage des
décollages depuis la principale piste 25R, et ce sont taims altitudes qui sont d'application de nos

jours : 700 pieds vers la droite e7Q0 pieds vers la gauche, avec peu de changements depuis 50 ans.

Les essais de 1972 n'avaient d'autre but que d'adapter les procédures aux nouveaux avions gros
porteurs récemment mis en service, comme le Boeing 747 et plus tard (& BeE jusquéa les avions

viraient plus loin dans Bruxelles, soit a partir de 3jieds. Ces évaluations n'avaient aucun but caché

et ne visaient pas a concentrer les nuisances, mais uniguement a rechercher l'efficacité de nouvelles
méthodes de vol.

En septembre 2002, un expert aéronautique indépendant et hollandais recommande de nouvelles
procédures de vol par le Nord, comme en 1972, en survolant les zones les moins densément peuplées
autour du Ring autoroutier.

Le 3 décembre 2003, dans la précipitation et pour appliquer une décision de justice qui sera réformée
tres rapidement, le Conseil des Ministres adopte dans le courant de la nuit le fameux Plan de Dispersion
exigé par le Ministre Bert Anciaux; étant entengluiil s'agissait "d'un régime provisoire qui sera
réexaminé apres évaluation compléte et validation du cadastre de bruit sur une période suffisamment
large".

Le 4 mars 2004 la Cour de Cassation réforme I'Arrét de la Cour d'Appel du 18 novembre 2003 qui
exigeait une dispersion par les usages de pistes sous peine d'astreintes, et malgré le fait que plus aucune
décision de justice n'impose quoi que ce soit, Ie @aDispersion de Bert Anciaux est mis en service le

22 mars 2004 : une décision politique qui sera I'objet de nombreuses condamnations de I'Etat belge
pour faute et qui coutera en dommages, indemnités et frais d'avocats plus de 25 millions d'euros.

Le 22 octobre 2020, I'Etat belge est condamné pour faute dans sa gestion des atterrissages par la piste
01, du fait qu'il n'a pas fait précéder cette décision d'un plan préalable d'accompagnement, et doit
indemniser et réparer 93 familles dans le respecitatticle 1382 du Code Civil.

En juin 2022, est publiée une étude ENVISA incompléte et brouillon, qui préconise encore une fois de
concentrer le trafic par le Nord en survolant le Ring autoroutier, mais qui s'abstient de tout inventaire
de la situation, et qui n'est dés lors ni uned&ud'incidences ni un cadastre du bruit.



Voici donc 50 ans que ce dossier n‘avance pas, certains Ministres allument le feu, d'autres rajoutent de
I'eau, les autres tentent de garder le couvercle fermé pour empécher tout débordement, et certains font
semblant de voir que I'eau bouillante ne débmmhs de la casserole.

Pendant tout ceemps, l'aspect économique des vols de nuit et cargos prend le pas sur le droit
inaliénable au repos et a la tranquillité. Les probléemes de manque de sommeil, d'affections cardiaques,
de maladies dues a linterruption du sommeil de nuit ne sont toujoussppa en compte dans la
balance nécessaire entre économie et santeé.

Mais il manque toujours un élément essentiel du dossier : la cartographie réelle de la situation !

J'ai donc décidé de collecter, dans un seul document, toutes les données en ma possession, dans le
cadre légal et fédéral de ma fonction, pour présenter une cartographie résumant qui est survolé,
comment, a combien de reprises, par quelles pistes et ceqdebit.

Je regrette qu'aprés 20 ans, aucune étude d'incidences n'ait jama&adig®e pas plus qu'un cadastre
correct basé sur les niveaux de bruit et pointes de trafic pergus par les habitants tout autour du site
aéroportuaire de Bruxellddational.

Je déplore que la situation individuelle des personnes survolées soit si peu estimée, et que les atteintes
a la santé et au repos nocturne soient si peu évalués ou considérés, car j'estime que l'impact des survols
et surtout des vols de nuit, doit étre dpsé dans son intégralité.

Lejeudi2l juillet2022.

airportmediation

airportmediation airportmediation

airportmediation

\\0

Philippe TOUWAIDE

Licencié en Droit Aérien et en Droit Maritime
Ancien Commissaire du Gouvernement
Directeur du Service de Médiation du Gouvernement Fédsrat I'Aéroport de Bruxelleblational
Médiateur Aérien du Gouvernement Fédérd.P.F. Mobilité et Transports



1. HISTORIQUE

1.1Les altitudes des virages 75

1 1958au15.05.1972 : 2.000 pieds vers la gauche pour les avions a hélice

1 1958au15.05.1972 : 3.000 pieds avions vers la gauche pour les avions a réaction

1 16.05.1972 au 31.07.1972 : 500 pieds vers la gauche pour les avions a 1,2,3 hélices

1 16.05.1972 au 31.07.1972 : 700 pieds vers la DROITE pa@svers la gauche par le Rin
avions a réaction et a 4 hélices

1 17.01.1974 a 2016 en cours : 4.000 pieds vers la gauche pour les avions gros porte
réacteurs

1 01.08.1972 au 27.12.2000 : 1.700 pieds vers la gauche

1 28.12.2000 au 11.06.2003 : 2.000 pieds vers la gauche

1 12.06.2003 & 2016 en cours : 1.700 pieds vers la gauche
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1.2 Date de mise en service des diverses procédures

Atterrissages
T 01:20 mai 1958

1 O7R: 1*juin 1959
T O7L: 9 juin 2005

1 19:20 mai 1958
1 25L: 1*"juin 1959
1 25R:juin 1956

Décollages

 01:20 mai 1958

1 O7L:
0 Virage gauchejuin 1956
o Toutdroit LR 6mars 2014

0 Virage gauchejuin 1956
o Toutdroit LR 6 mars 2014
T 19:20 mai 1958
9 25L: 18 mars 2004
1 25R:
o Virage droite
A 700 pieds 1°" ao(t 1972
A Zulu de nuit 22 janvier 2004
o Virage gauche
A Virage gauche largel® aolt 1972
A Viragegauche court 18 mars 2004
0 Axe de piste
A Delta GrosPorteurs: 17 janvier 1974
A cCanat
T Nuit: 12 juin 2003
1 Weekend: 28 juillet 2012
A Chabert
T 22 juillet 1974 au 23 février 2001

T 28 mars 2004 au 27 juillet 2012 )
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{ OKSYl & ROQSELIX 2AllFGAZY

1 PRSjour: juin 1956
1 PRS nuit: 19 décembre 1988
1 PRSweekend : 18 mars 2004
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3. REPARTITION PAR PROCEI
AERONAUTIQUE SID DES DECOL]
DEPUISA PISTE 29BE2018A 2021

3.1 ProcéduresSID25R annuelles

B.650 | 9,83% B.824 | 9,28%
4598 | 5,22% 4751 | 5,00%
0.754 | 11,07% | | 10858 | 11,21%
117 | 0,13% 142 | 0,15%
39 | 0,04% a3 | 0,05%
16.371| 18,58% | | 17.970| 18,90%
633 | 0,72% 882 | 0,93%

| 40.171| a5,60% | |43.270| 45,50%

2988 | 3,39% 3713 | 3,30%
4.559 | 5,18% 5.116 | 5,38%

21.600 | 24,52% | |22.170] 23,31%

1.095 | 1,24% 1.465 | 1,54%

11.094 | 12,59% 11.800 | 12,41%

41.336 | 46,92% 44,264 | 46,54%

A TNl | 5.095 | 6,92% 7.185 | 7,56%

AHEAD DELTA 493 | 056% 383 | 0,40%
| 6.580 | 7.48% | | 7.568 | 7.96%
88.096 95102
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RIGHT

STRAIGHT

AHEAD

/ F NG 23N LIKAS

DEMUT
HELEM
MICKY
KOK
ELSIK
CIV RING
ZULU

(=]

SOPOK
FITES
ROLUSY

DELTA

CIV KANAAL

R

3.479 | 10,04% 3.863 | ,60%
2.065 | 5,96% 2512 | 5,59%
3.706 | 10,69% 4.033 | 8,98%
65 | 0,19% 67 | 0,15%
15 | 0,04% 35 | o0,08%
6.494 | 18,74% 9.842 | 21,92%
832 | 2,40% 617 | 1,37%
| 16.656 | 48,05% | | 20.969 | 46,70%
1.440 | 4,15% 1736 | 3,87%
2.083 | 6,01% 2.047 | 4,56%
7.203 | 20,78% 7.440 | 16,57%
522 | 1,51% 1692 | 3,77%
3.625 | 10,46% 5.422 | 12,08%

| 14.873 | 42.91% | | 18337 40,84%

2.796 | 8,07% 4.878 | 10,86%
336 | 0,97% 718 | 1,60%
| 3.132 | 9,0a% | | 5.596 | 12,96% |
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3.2 ProcéduresSID25R mensuelles
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4. STATISTIQUES ANNUELLES

4.1 \Vols de nuit

I Période denuit de 22h00 a 08h00 du matin :

1982:10.387

1983:12.125

M Périodede nuit de 200 a 06100 du matin:

1985: 15.800
1986 : 23.350
1987 : 28.949
1988 : 33.407

1989 :34.

495

1990 : 35.043
1991 :29.415
1992 : 19.525

9 Slots de nuit €réneauxhoraires de nuit):

1993:
1994 :
1995:
1996 :
1997 :
1998 :
1999 :
2000 :

b2dgSttSa

2009 :
2010:
2011 :
2012:
2013:
2014 :
2015
2016 :
2017 :
2018:
2019:
2020 :
2021 :

gl f S dzN&

SLOTS NUIT

13.112 (3.124 dep)
13.570 (2.899 dep)
14.781 (3.397 dep)
14.793 (3.817 dep)
14.655 (4.070 dep)
15.746 (4.396 dep)
15.869 (4.463 dep)
15.140 (4.457 dep)
15.830 (4.574 dep)
15.835 (4.616 dep)
15.780 (4.581 dep)
10.970 (4.480 dep)
13.325 (4.709 dep)

16
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fAYAGSa

15.784
18.353
20.298
21.709
24.374
24.342
24917
23.375

4
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1984: 14.232

2001: 20.953

2002 : 19.577
2003 : 20.889
2004 : 23.108

2005: 24.567
2006: 24.761
2007: 25.100
2008: 17.893

MOUVEMENTS NUIT

2009
2010

2011 :
2012 :
2013:

2014
2015

2016 :
2017 :
2018 :
2019:
2020 :
2021 :

:13.232 (3.631 dep)
:14.249 (3.591 dep)

14.647 (3.827 dep)
14.648 (4.206 dep)
14.831 (4.508 dep)
: 16.187 (4.682 dep)
:16.521 (4.981 dep)
15.751 (4.941 dep)
16.827 (5.082 dep)
17.698 (5.379 dep)
17.348 (5.320 dep)
11.131 (4.632 dep)
13.273 (4.870 dep)

f



4.2 Bvolution du nombre total annuel d& 2 dz&@S Y Sy (i &

1947 : 8.778 1986 : 136.569 2004 : 252.066
1956 : 65.455 1987 : 151.730 2005 : 253.257
1966 : 69.399 1988 : 162.000 2006 : 254.770
1971 : 96.443 1989 : 175.000 2007 : 264.366
1972 : 97.759 1990 :192.974 2008 : 258.795
1973 : 103.333 1991 : 202.372 2009 : 231.668
1974 :101.716 1992 : 205.324 2010 : 225.682
1975: 98.291 1993 :210.893 2011 : 233.758
1976 : 103.795 1994 : 225.662 2012 : 223.430
1977 : 107.407 1995 : 244.752 2013 :216.678
1978 : 111.185 1996 : 263.854 2014 : 231.528
1979 :114.661 1997 : 277.006 2015 :239.349
1980 :112.425 1998 : 299.935 2016 : 223.687
1981 : 105.066 1999 :312.892 2017 : 237.888
1982 :103.870 2000 : 326.050 2018 : 235.459
1983 : 105.446 2001 : 305.535 2019 : 234.460
1984 :111.603 2002 : 256.873 2020 : 95.811
1985 : 120.994 2003 : 252.230 2021 :118.733

4.3 Bvolution du nombre annuel de passagers

1947 :  73.955 1986 : 6.000.000 2004 : 15.634.517
1956 : 540.392 1987 :6.200.000 2005 :16.179.733
1966 : 1.634.994 1988 : 7.000.000 2006 : 16.707.892
1971 : 3.109.501 1989 : 6.900.000 2007 : 17.876.618
1972 :3.303.578 1990 : 8.478.000 2008 : 18.515.730
1973 : 3.790.841 1991 :8.513.175 2009 :16.999.154
1974 : 3.937.531 1992 :9.447.273 2010:17.180.606
1975 : 4.105.757 1993 : 10.233.087 2011 :18.786.034
1976 : 4.313.911 1994 :11.381.638 2012 :18.971.332
1977 : 4.562.927 1995 :12.639.707 2013 :19.133.222
1978 :4.844.921 1996 : 13.551.082 2014 : 21.933.190
1979 :5.148.081 1997 : 15.969.000 2015 :23.460.018
1980 : 5.105.366 1998 : 18.517.981 2016 :21.818.418
1981 : 5.256.898 1999 :20.017.019 2017 : 24.783.911
1982 : 5.229.429 2000 : 21.638.465 2018 : 25.675.939
1983 : 5.250.000 2001 : 19.684.867 2019: 26.360.003
1984 : 5.500.000 2002 : 14.446.179 2020: 6.743.395
1985 : 5.500.000 2003 : 15.194.097 2021: 9.357.221
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4.4 Bvolution du tonnage annuel du trafic de fret

1947 :
1956:
1966 :
1971 :
1972
1973:

1.268
12.599
52.137
112.299
111.612
112.065

1974 :111.912

1975 :
1976 :
1977 :
1978 :
1979:
1980 :
1981 :
1982 :
1991 :

119.382
140.401
138.916
143.021
156.600
165.520
164.766
157.385
316.593

1992 :
1993 :
1994 :
1995:
1996 :
1997 :

1998

1999 :
2000 :

2001
2002

2003 :
2004 :
2005 :
2006 :
2007 :

314.054
306.463

381.067

441.819

464.277

531.011 (+14.37%)
'595.395 (+12.1%)
674.837 (+13.99
687.385 (+1.86%)

. 583.72¢-15.08%)

: 536.826-8.04%)
607.136 (+13.10%)
664.375 (+9.43%)
702.819+5.79%)
719.561+3.90%)
783.721+8.92%)

2008 :661.143(-15.64%)
2009 : 449.132-82.07%)
2010 : 476.13%+6.01%)
2011 : 475.124-0.21%)
2012 : 459.26%-3.34%)
2013 : 429.938-6.39%)
2014 : 453.954+5.59%)
2015 : 489.303 (+7.79%)
2016 : 494.637 (+1.09%)
2017 : 535.634 (+8.29%)
2018 :543.493 (+1,47%)
2019 : 500.702-7,90%)
2020 : 511.613 (+2,2%)
2021 : 668.110 (+30,6%)

4.5 Utilisation globale des pistes de 1996 a 2021

9 Utilisation globale des pistes en 1996

Piste

25 Right

Décollages

Atterrissages

25 Left

19

01

07 Right

07 Left

47.76 % 74.60 % 20.93 %
30.07 % 0.05 % 60.08 %
3.02 % 5.79 % 0.24 %
12.47 % 6.84 % 18.09 %
1.76 % 3.51 % 0.01 %
4.93 % 9.21 % 0.65 %
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9 Utilisation globale des pistes eh997:

Atterrissages

Piste Décollages

29.83 %

86.25 %

25 Right 57.94 %

25 Left 31.54 % 0.03 % 62.85 %

19 3.54 % 6.85 % 0.26 %

01 4.49 % 2.52 % 6.44 %

07 Right 1.12 % 2.24% 0.00 %

07 Left 1.37% 212 % 0.62 %

9 Utilisation globale des pistes en 1998

Atterrissages

Piste Décollages

25.57 %

91.38 %

25 Right 58.48 %

25 Left 35.27 % 0.23% 70.31 %

19 3.13 % 5.24 % 1.03 %

01 1.95% 1.05 % 2.85%

07 Right 0.90 % 1.80 % 0.00 %

07 Left 0.26 % 0.29 % 0.23%

9 Utilisation globale des pistes en 1999

Piste Décollages Atterrissages

21.87 %

90.43 %

25 Right 56.15 %

25 Left 35.39 % 0.10 % 70.68 %

19 277 % 3.64 % 1.90 %

01 3.59 % 1.71 % 5.48 %

07 Right 2.00 % 3.99 % 0.01 %

07 Left 0.09 % 0.12 % 0.07 %
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9 Utilisation globale des pistes en 2000 :

Piste

Décollages

Atterrissages

25 Right 55.71 % 90.92 % 20.49 %
25 Left 36.41 % 0.01 % 72.81 %
19 4.39 % 547 % 3.31 %
01 213 % 0.88 % 3.37%
07 Right 1.36 % 2.72 % 0.01 %
07 Left 0.00 % 0.00 % 0.01 %
9 Utilisation globale des pistes e2001:
Décollages Atterrissages

Piste

25 Right 54.40 % 89.73 % 19.00 %
25 Left 34.31 % 0.02 % 68.66 %
19 4.35 % 3.21 % 5.49 %
01 4.18 % 1.53 % 6.83 %
07 Right 2.74 % 5.46 % 0.01 %
07 Left 0.03 % 0.05 % 0.01 %
i Utilisation globale des pistes eR002:
Décollages Atterrissages

Piste

25 Right 53.15 % 87.89 % 18.40 %
25 Left 34.19% 0.04 % 68.34 %
19 3.04 % 2.44 % 3.64 %
01 5.53 % 1.49 % 9.56 %
07 Right 3.95 % 7.89 % 0.01 %
07 Left 0.15% 0.26 % 0.04 %
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9 Utilisation globale des pistes e2003:

Atterrissages

Piste Décollages

86.35 % 26.80 %

25 Right 56.58 %

25 Left 31.03 % 0.03 % 62.02 %

19 2.44 % 3.58 % 1.30 %

01 5.92 % 2.04 % 9.80 %

07 Right 3.78 % 7.51 % 0.04 %

07 Left 0.26 % 0.49 % 0.04 %

9 Utilisation globale des pistes e2004 :

Atterrissages

Piste Décollages

24.08 %

76.39 %

25 Right 50.23 %

25 Left 30.21 % 0.71 % 59.71 %

19 5.86 % 8.57 % 3.15%

01 7.82 % 2.61% 13.04 %

07 Right 5.46 % 10.92 % 0.00 %

07 Left 0.41% 0.81 % 0.02%

9 Utilisation globale des pistes eR005:

Piste Décollages Atterrissages

26.98 %

81.64 %

25 Right 54.31 %

25 Left 30.74 % 0.27 % 61.22 %

19 3.79 % 6.41 % 1.17 %

01 6.34 % 221 % 10.47 %

07 Right 4.27 % 8.53 % 0.02 %

07 Left 0.54 % 0.94 % 0.14 %
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9 Utilisation globale des pistes eR006:

Atterrissages

Piste Décollages

75.79 % 32.27 %

25 Right 54.03 %

25 Left 26.48 % 0.42 % 52.53 %

19 6.10 % 9.85 % 2.35%

01 7.41 % 242 % 12.41 %

07 Right 5.20 % 10.06 % 0.35%

07 Left 0.78 % 1.46 % 0.10 %

9 Utilisation globale des pistes en 2007

Atterrissages

Piste Décollages

26.49 %

25 Right 53.07 % 79.65 %

25 Left 29.74 % 0.28 % 59.20 %

19 4.24 % 6.71 % 1.77 %

01 6.56 % 1.15% 11.96 %

07 Right 5.57 % 10.81 % 0.34 %

07 Left 0.82 % 1.40 % 0.24 %

9 Utilisation globale des pistes eR008 :

Piste Décollages Atterrissages

75.67 % 22.06 %

25 Right 48.87 %

25 Left 31.27 % 0.34 % 62.20 %

19 6.03 % 9.98 % 2.07 %

01 5.56 % 0.56 % 10.56 %

07 Right 6.32 % 12.25 % 0.39 %

07 Left 1.95% 1.19% 271 %
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9 Utilisation globale des

Piste

pistes eR009:

Décollages

Atterrissages

25 Right 51.69 % 79.88 % 23.50 %
25 Left 28.32 % 0.10% 56.54 %
19 4.91 % 4.88 % 4.94 %
01 7.13% 0.33% 13.93 %
07 Right 6.94 % t 13.84 % 0.05 %
07 Left 1.01 % 0.97 % 1.04 %
9 Utilisation globale des pistes e2010:
Piste Décollages Atterrissages

25 Right

49.86 % 76.76 % 22.97 %
25 Left 27.59 % 0.11% 55.08 %
19 3.02 % 3.70 % 2.35%
01 9.77 % 0.55% 18.99 %
07 Right 8.98 % 17.94 % 0.02 %
07 Left 0.77 % 0.95 % 0.59 %

i Utilisation globale des pistes eR011:
Décollages Atterrissages

Piste

25 Right 52.57 % 80.40 % 24.75 %
25 Left 28.89 % 0.07 % 57.70 %
19 3.44 % 4.36 % 2.52 %
01 7.37 % 0.06 % 14.68 %
07 Right 7.21% 14.42 % 0.00 %
07 Left 0.52 % 0.69 % 0.36 %
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i Utilisation globale des pistes eR012:

Piste

Décollages

Atterrissages

25 Right 53.48 % 82.01 % 24.95 %
25 Left 28.96 % 0.17 % 57.76 %
19 5.97 % 6.31 % 5.63 %
01 573 % 0.22 % 11.25%
07 Right 5.34 % 10.67 % 0.01 %
07 Left 0.52% 0.62 % 0.41%
9 Utilisation globale des pistes e2013:
Piste Décollages Atterrissages

25 Right 44.85 % 67.71 % 21.99 %
25 Left 24.08 % 0.37 % 47.79 %
19 7.46 % 8.24 % 6.69 %
01 11.44 % 0.55% 22.32%
07 Right 10.78 % 21.28 % 0.29 %
07 Left 1.39 % 1.86 % 0.92 %
1 Utilisation globale des pistes eA014:
Piste Décollages Atterrissages

25 Right 54.82 % 82.10 % 27.55%
25 Left 2741 % 0.14 % 54.68 %
19 4.04 % 4.07 % 4.01 %
01 6.54 % 0.63 % 12.45 %
07 Right 6.13 % 12.14 % 0.13 %
07 Left 1.06 % 0.93 % 1.19%
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9 Utilisation globale des pistes eR015 :

Piste

Décollages

Atterrissages

25 Right 56.68 % 73.14 % 40.22 %
25 Left 21.15% 0.09 % 42.21 %
19 7.25% 12.09 % 242 %
01 7.74 % 2.86 % 12.62 %
07 Right 4.98 % 9.79 % 0.18 %
07 Left 2.20 % 2.04 % 2.35%
9 Utilisation globale des pistes e2016 :
Décollages Atterrissages

Piste

25 Right 54.69 % 80.65 % 28.73 %
25 Left 26.56 % 0.13% 52.98 %
19 2.33% 2.82 % 1.84 %
01 6.19 % 0.06 % 12.33 %
07 Right 7.36 % 14.35 % 0.37 %
07 Left 2.87% 2.00 % 3.75%
9 Utilisation globale des pistes eR017:
Décollages Atterrissages

Piste

25 Right 58.13 % 84.49 % 31.77 %
25 Left 27.61 % 0.12% 55.12 %
19 3.19 % 4.30 % 2.07 %
01 4.39 % 0.04 % 8.75 %
07 Right 4.90 % 9.58 % 0.23 %
07 Left 177 % 1.47 % 2.06 %
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9 Utilisation globale des pistes e2018:

Piste

25 Right
25 Left
19

01

07 Right

07 Left

Décollages

Atterrissages

52.03 % 76.12 % 27.94 %
24.88 % 0.12% 49.64 %
3.94 % 4.55 % 3.33%
6.95 % 0.06 % 13.84 %
8.70 % 16.78 % 0.62 %
3.49% 2.36 % 4.63 %
9 Utilisation globale des pistes eR019 :
Décollages Atterrissages

Piste

25 Right
25 Left
19

01

07 Right

07 Left

56.36 % 82.49 % 30.24 %
26.66 % 0.10 % 53.23 %
3.34 % 3.80 % 2.89 %
3.58 % 0.18 % 6.98 %
6.13 % 11.26 % 1.00 %
3.92% 217 % 5.66 %
9 Utilisation globale des pistes e2020:
Décollages Atterrissages

Piste

25 Right

25 Left
19

01

07 Right

07 Left

57.46% 74.37% 40.55 %
18.30 % 0.77% 3582%
1314% 1391% 12.37%
6.62% 4.35% 8.90%
1.87% 3.47% 0.28%
2.60% 3.14% 2.07%
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i Utilisation globale des pistes eR021 :

Piste

25 Right
25 Left
19

01

07 Right

07 Left

Décollages

Atterrissages

60.79 % 77.80 % 43.77 %

18.83 % 0.05 % 37.61 %

4.00 % 5.78 % 2.22 %

7.35% 0.45 % 14.25 %

513 % 10.11 % 0.15%

3.90 % 5.80 % 2.00 %
FyydzSttS RS f Qeii

A6B02t dzOA 2 Y

Chiffres annuels totaux en nombre de mouvements JOUR et NUIT

9 Atterrissages en nhombre de jour et de nuit

1996

1997

8.919 . . . . .
285 852 860 349 108 12 20 53 45 24 171 122
3 18 4 7 11 12 10 9 51 3 23 440
730 320 356 1.542 2.976 5.392 8.388| 4.631| 1.619| 3.922| 1.485| 2.993
82.090| 79.281| 87.056| 105.451] 110.958| 118.702| 104.896| 86.933| 77.424| 74.347| 77.450| 66.920
31.521| 27.613| 41.320| 38.343| 34.340| 33.410| 29.030| 23.411| 33.458| 29.978| 34.140| 41.115

01 15.810| 13.667| 16.135| 21.427| 17.154| 12.568| 24.185| 14.407| 15.100| 13.788| 10.409| 16.295
o7L 311 3.508| 1.209 670 417 461 998| 1.380| 2.811| 4.189| 2.451| 5.445
07R 447 499 55 20 0 11 312 148 214 417 269 734
BCB 2341| 2683 5721 2.647 2.944 6.285 7.244| 4.644| 2.897| 2.058| 2.464| 3.921
pisll 78.252| 80.486| 65.487| 62.150| 67.437| 64.522| 51.773| 63.296| 50.519| 59.259| 65.554| 58.444
PEEN 35019 28.548) 27.222| 25.922| 28.926] 27.869| 23.825| 31.888| 48.139| 32.135| 37.793| 32.888

2020

2021
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1 Décollages en nombre de jour et de nuit

01 5.067| 9.020| 3.464 1.576 2.682 1.435 2.345| 1.899| 2.546| 3.247| 2.796| 3.085
o7L 1.582| 12.148| 2.916 441 189 3 69 329 616| 1.005| 1.192| 1.861
O7R 486| 4.633| 3.083 2.703 6.268 4.433 8.362| 10.036] 9.376| 13.595| 10.788| 12.812
19 1.871| 7.642| 9.424 7.854 5.719 8.912 4915/ 3.103| 4.470| 10.672| 8.113| 12.550
PN 54207 61 36 346 156 16 35 45 37 878 346 534
Rl 58.180| 98.405| 118.656) 137.044| 141.950| 148.220] 137.351111.813| 107.793) 95.107| 103.295| 96.533

01 1.524 721 380 626 67 244 596 727 3.422 63 46 76
Ky 1849 1542 1.129 1.067 805 691 2.016| 1.073| 2.444| 2.237| 1.752| 2.781
(3§ 14.290| 15.858| 16.027| 20.240| 16.857| 11.924| 23.052| 14.052| 11.711| 16.047| 11.397| 19.757
BCB 58.874| 12.913] 5.654 4174 5.099 7.049 8.925| 4.711| 14.465| 3.149| 5.114| 5.352
25L 366 445 117 122 84 189 397 160 103 141 138 143
PEEY 105.272) 97.922] 92.529] 86.611] 93.960] 91.615] 73.351| 95.041] 87.524] 90.202| 100.500] 89.617

Chiffres annuels totaux en nombre de JOUR

9 Atterrissages en nombre de jour

01 7.449| 22.940| 8.440 4.132 8.367 5.275| 10.003| 11.650| 11.759| 14.738| 11.817| 14.355
o7L 285 849 860 349 107 10 20 51 43 24 171 122
07R 3 17 4 7 10 12 10 9 51 3 23 440
19 611 297 301 1.506 2731 5.105 8.198| 4.461| 1.539| 3.561| 1.155| 2.600
pislll  77.365| 72.428| 80.866] 98.069| 103.679| 111.263| 98.362| 81.566| 70.906| 67.378| 71.681| 63.358
PEEY 26.684] 22.930] 34.2000 31.781| 27.346] 27.227| 23.751| 19.340| 28.070| 24.695| 26.438| 31.084

15.884

311| 3.471] 1.200 654 417 459 995| 1.378| 2.719| 4.032| 2.447| 5.327
447 417 35 13 0 10 281 123 130 354 166 615
1.705| 2.075| 4.792 1.695 1.675 5.020 6.297| 3.552| 1.902| 1.458| 1.613| 3.044
73.864| 75.635| 62.684| 58.933] 64.117| 61.107| 48.336| 59.787| 48.332| 55.681| 62.001| 55.020
25.162| 22.616| 22.319| 20.914| 23.965| 23.003| 19.754| 25.925| 41.211| 26.740| 31.391| 26.588

3.614
6.638 981| 1.179
910 134 58
2.452| 4956 745
58.766| 16.355| 20.726
29.078| 35.622| 46.198
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1 Décollags en nombre de jour

01 4.730| 8.764| 3.347 1.544 2.590 1.386 2212 1.862| 2.491| 2.966| 2.485| 2.866
o7L 1.487| 11.693| 2.772 419 180 3 56 237 498 735 713| 1.258
O7R 452| 4.549| 2.930 2.640 6.131 4.335 8.176| 9.673| 9.262| 12.540| 9.221| 11.374
19 1.037| 4.813| 5.387 3.198 1.360 4.155 2.185 902| 1.262| 7.542| 5.435| 10.064
P 51199 46 33 314 154 13 35 42 37 351 90 292
pslsl  52.120( 92.774| 112.565| 131.634| 136.430| 143.886| 131.911| 104.021| 103.007| 91.535| 99.259| 92.197

U 1476 689 352 535 60 243 581 707 3.377 58 45 61
0o7L 1.213| 1.219 972 802 571 499 1.520 841 2.040| 1.796| 1.401| 2.250
(Urda§ 13.075| 15.389| 15.874| 19.951| 16.632| 11.797| 22.790| 13.953| 11.636| 15.908| 11.327| 19.586
19 6.885| 11.504| 4.579 3.115 3.559 5.306 7.474| 3.127| 12.982| 1.983| 3.586| 3.730
25L 161 282 20 56 32 29 47 14 25 25 38 27

PEEY 100.335) 94.869] 90.408| 84.790] 92.191] 89.632| 71.417| 92.440| 84.628| 87.128| 97.468| 86.693

Chiffres annuels totaux en nombre de NUIT

1 Atterrissages en nombre de nuit

1998 1999

2019 |

2020 |

826 651 854
2 12 8
266 1 30

933 971 571
3.633 807| 1.596
6.368| 4.057| 5.344
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1 Décollages en nombre de nuit

1998 1999
01 337] 256|117 32 92 49 133 37 55| 281 311] 219
O 95| 455] 144 22 9 0 13 92| 118] 270] 479] 603
07R 34 84| 153 63 137 98 186] 363] 114] 1.055] 1.567| 1.438
BB  834] 2.829] 4.037| 4.656| 4.359| 4.757| 2.730] 2.201] 3.208] 3.130] 2.678] 2.486
7l 3.098 15 3 32 2 3 0 3 0| 527 256] 242
BER) 6060 5631 6.091 5410 5520 4.334] 5.440] 7.792] 4.786] 3.572] 4.036] 4.336

Pourcentages annuels totaux de JOUR et NUIT

9 Atterrissages en % de joult @uit

1995

1996

1997

1998

1999

2000

7,15%| 18,09% 6,44% 2,85%| 5,48% 3,37% 9,80%]| 13,04% 10,47% 12,41%
0,23%| 0,65%| 0,62%| 0,23% 0,07% 0,01%| 0,01%| 0,04%| 0,04% 0,02%| 0,14%| 0,10%
0,00%| 0,01% 0,00% 0,00% 0,01% 0,01% 0,01%| 0,01% 0,04% 0,00% 0,02%| 0,35%
0,59%| 0,24%| 0,26%| 1,03% 1,90% 3,31%| 5,49%| 3,64%| 1,30%| 3,15%| 1,17%| 2,35%
66,49% 60,08% 62,85% 70,31% 70,68% 72,81% 68,66% 68,34% 62,02% 59,71% 61,22% 52,53%
25,53% 20,93% 29,83% 25,57% 21,87% 20,49% 19,00% 18,40% 26,80% 24,08% 26,98% 32,27%

01 11,96%

10,56%

13,93%

18,99%

14,68%

11,25%

22,32%

12,45%

12,62%

12,33%

8,75%

13,84%

(B 0,24%

2,71%

1,04%

0,59%

0,36%)

0,41%

0,92%

1,19%

2,35%

3,75%

2,06%

4,63%

(38 0,34%

0,39%

0,05%

0,02%

0,00%

0,01%

0,29%

0,13%

0,18%

0,37%

0,23%

0,62%

19 1,77%

2,07%

4,94%

2,35%

2,52%

5,63%

6,69%

4,01%

2,42%)

1,84%

2,07%

3,33%

pis|iy  59,20%

62,20%

56,54%

55,08%

57,70%

57,76%

47,79%

54,68%

42,21%

52,98%

55,12%

49,64%

slagl 26,49%

22,06%

23,50%

22,97%

24,75%

24,95%

21,99%

27,55%

40,22%

28,73%

31,77%

27,94%

6,98%

2020
8,90%

2021
14,25%

5,66%

2,07%

2,00%

1,00%

0,28%

0,15%

2,89%

12,37%

2,22%

53,23%

35,82%

37,61%

30,24%

40,55%

43,77%
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1 Décollagesn % de jour enuit

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
(FB  4,17%| 6,84% 2,52%| 1,05%| 1,71%| 0,88%| 1,53%| 1,49%| 2,04%| 2,61%| 2,21%| 2,42%
W 130% 9,21% 2,12% 0,29% 0,12% 0,00%| 0,05%| 0,26%| 0,49%| 0,81%| 0,94%| 1,46%
KIGY 0.40% 351% 224%| 1,80% 399% 2,72%| 546% 7,89%| 7,51%) 10,92% 8,53%| 10,069
19 1,54%| 5,79%| 6,85% 5,24%| 3,64%| 547% 3,21%| 2,44% 3,58%| 857%| 6,41%| 9,85%
EEM 44,704 0,05% 0,03% 0,23% 0,10% 0,01% 0,02% 0,04% 0,03% 0,71%| 0,27% 0,42%
BEIRY 47,89% 74,60% 86,25% 91,38% 90,43% 90,92% 89,73% 87,89% 86,35% 76,39% 81,64% 75,79%

NURN 1,15% 0,56% 0,33% 0,55% 0,06%| 0,22% 0,55% 0,63%| 2,86% 0,06%| 0,04% 0,06%
(Ol 1,40% 1,19% 0,97% 0,95% 0,69% 0,62% 1,86% 0,93% 2,04%| 2,00%| 1,47%| 2,36%
(a8 10,819 12,25% 13,84% 17,94% 14,42% 10,67% 21,28% 12,14% 9,79%| 14,35% 9,58%| 16,78%
BCB 671% 998% 4,88%| 3,70% 4,36%| 6,31%| 8,24% 4,07%| 12,09% 2,82%| 4,30%| 4,55%
pislly  0,28%| 0,34%| 0,10% 0,11%| 0,07%| 0,17% 0,37%| 0,14%| 0,09% 0,13% 0,12%| 0,12%
PIEN 7965% 75,67% 79,88% 76,769 80,40% 82,01% 67,71% 82,10% 73,14% 80,65%| 84,49% 76,12%

2019

2020

0,18%| 4,35%| 0,45%)
2,17% 3,14%| 5,80%)
11,26%  3,47%| 10,11%
3,80%| 13,91%  5,78%)
0,10%| 0,77%| 0,05%
82,49% 74,37% 77,80%

Pourcentages annuels totaux de JOUR

1 Atterrissages en % de jour

1995 1996 1997 1998 1999
Yl 6.63%| 19,209 6,77%| 3,04%| 5,88%| 3,54%| 7,13%| 9,95%| 10,46% 13,35% 10,62% 12,82%
LM 025% 0,71% 0,69% 0,26%| 0,08%| 0,01%| 0,01%| 0,04%| 0,04% 0,02%| 0,15%| 0,11%
yiz8 0,00% 001% 0,00% 0,01% 0,01% 0,01% 0,01% 0,01% 0,05% 0,00% 0,02% 0,39%
CB  054% 0,25%| 0,24% 1,11%| 1,92%| 3,43% 5,84%| 3,81%| 1,37% 3,23%| 1,04% 2,32%
7S\l 68,839 60,639 64,86% 72,19% 72,89% 74,73% 70,09% 69,67% 63,10% 61,03% 64,41% 56,59%
PSRl 23,749 19,199 27,43%| 23,40% 19,23% 18,29% 16,929 16,5294 24,98% 22,37% 23,76% 27,76%

12,59%

10,89%

14,31%

19,54%

14,98%

11,53%

22,80%

12,94%

12,80%

12,64%

8,93%

14,05%

0,27%

2,97%

1,13%

0,64%

0,39%

0,45%

1,02%

1,32%

2,51%

3,99%

2,28%

5,05%

0,38%

0,36%

0,03%

0,01%

0,00%)

0,01%

0,29%

0,12%

0,12%

0,35%

0,15%

0,58%

1,47%

1,77%

4,51%

1,66%

1,58%)

4,96%

6,42%

3,41%

1,76%

1,44%

1,50%

2,89%

63,61%

64,67%

59,01%

57,68%

60,45%

60,34%

49,32%

57,35%

44,69%

55,11%

57,84%

52,20%

21,67%

19,34%

21,01%

20,47%

22,60%

22,71%

20,15%

24,87%

38,11%

26,47%

29,28%

25,22%

2019
7,00%

2020
8,73%

14,93%

6,31%

2,37%

2,31%

0,86%

0,32%

0,11%

2,33%

11,97%

1,46%

55,86%

39,49%

40,68%

27,64%

37,12%

40,50%
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01
o7L
07R

19
251
25R

01
7L
07R

19
251
25R

Décollages en % de jour

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
4,26%| 7,15% 2,63% 1,10% 1,76% 0,90% 1,53% 1,60% 2,14%| 2,56%| 2,12%| 2,43%
1,34%| 9,53%| 2,18% 0,30%| 0,12% 0,00% 0,04%| 0,20% 0,43%| 0,64%| 0,61%| 1,07%
0,41%| 3,71%| 2,31%| 1,89%| 4,18%| 2,82%| 5,66%| 8,29%| 7,95%| 10,84% 7,87%| 9,63%
0,93%| 3,92%| 4,24%| 2,29%| 0,93%| 2,70%| 1,51%| 0,77%| 1,08%| 6,52%| 4,64%| 8,53%
46,1199 0,04% 0,03% 0,22% 0,10% 0,01% 0,02% 0,04% 0,03% 0,30%| 0,08%| 0,25%
46,94% 75,65% 88,619 94,19% 92,91% 93,57% 91,24% 89,11% 88,37% 79,14% 84,69%) 78,10%

1,20%| 0,56%| 0,31% 0,49%| 0,05%| 0,23%| 0,56%| 0,64%| 2,94% 0,05% 0,04%| 0,05%
0,99% 0,98%| 0,87% 0,73%| 0,51% 0,46%| 1,46%| 0,76%| 1,78%| 1,68%| 1,23%| 2,00%
10,62% 12,42% 14,15% 18,26% 14,71% 10,97% 21,95% 12,56% 10,15% 14,88% 9,95%]| 17,43%
559%| 9,28%| 4,08% 2,85%| 3,15% 4,94%| 7,20%| 2,82%| 11,32% 1,86%| 3,15% 3,32%
0,13%| 0,23%| 0,02%| 0,05% 0,03% 0,03%| 0,05%| 0,01% 0,02% 0,02% 0,03%| 0,02%
81,48% 76,54% 80,57% 77,61% 81,55% 83,37% 68,78%| 83,22% 73,79% 81,51% 85,60% 77,17%

2019

2020

0,19% 4,15%| 0,48%)
1,92% 3,05% 5,48%
11,73%  3,82%| 10,99%
2,57% 11,99%  3,28%)
0,02%| 0,74%| 0,02%
83,57% 76,25% 79,74%

Pourcentages annuels totaux de NUIT

1 Atterrissages en % de nuit

1995 1996 1997 1998‘ 1999
01 12,48% 7,47%| 3,46%| 1,04% 1,59% 1,55%| 3,52%| 5,11%| 3,81% 10,61% 9,41%| 9,40%
KM 000% 0,02% 0,00% 000% 001% 0,01% 0,00% 0,02% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00%
(28 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%)
BCB 108% 0,18% 040% 0,25% 1,66% 2,03%| 1,53% 1,68% 0,64% 2,56%| 2,17%| 2,55%
Al 42,72% 54,84% 44,71% 52,25% 49,33% 52,65% 52,52% 53,00% 52,30% 49,39% 37,87% 23,07%
PIEN 4373%] 37,47% 51,43% 46,459 47,40% 43,76%| 42,43% 40,209 43,23%| 37,44%| 50,55%| 64,98%

7,39%

7,51%

9,76%

13,68%

11,74%

8,55%

17,77%

7,94%

10,87%

9,42%

7,08%

12,02%

0,00%

0,30%

0,09%

0,15%

0,00%

0,02%

0,03%

0,02%

0,80%

1,45%

0,03%

0,96%

0,00%

0,66%

0,21%

0,07%

0,00%)

0,01%

0,30%

0,22%

0,73%

0,58%

0,88%

0,97%

3,96%

4,89%

9,68%

8,93%

11,73%

12,11%

9,17%

9,49%

8,62%

5,55%)

7,25%

7,12%

27,31%

38,98%

29,19%

30,18%

30,68%

32,70%

33,29%

30,50%

18,95%

33,09%

30,25%

27,79%

61,34%

47,67%

51,07%

46,99%

45,85%

46,60%

39,44%

51,83%

60,03%

49,90%

54,51%

51,14%

2019
6,87%

2020
10,02%

2021
10,16%

0,02%

0,18%

0,10%

2,21%

0,02%

0,36%)

7,76%

14,94%

6,80%

30,20%

12,42%

18,99%

52,94%

62,42%

63,60%
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1 Décollages en % de nuit

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
3,22%| 2,76% 1,11%| 0,31%| 0,91% 0,53% 1,56%| 0,35% 0,66%| 3,18%| 3,33%| 2,35%
0,91%| 4,91% 1,37% 0,22%| 0,09% 0,00% 0,15% 0,88% 1,42%| 3,06%| 5,14%| 6,47%
0,33%| 0,91% 1,45% 0,62%| 1,35%| 1,06% 2,19%| 3,46%| 1,38%| 11,94% 16,80% 15,42%
7,97%| 30,52% 38,28% 45,58% 43,08% 51,48% 32,11% 20,99% 38,74% 35,43% 28,71% 26,66%
29,62% 0,16%| 0,03% 0,31%| 0,02% 0,03% 0,00% 0,03% 0,00% 5,96%| 2,74%| 2,60%
57,95% 60,74% 57,76% 52,96% 54,55% 46,90% 63,98% 74,29% 57,79% 40,43% 43,27% 46,50%

01 0,53%| 0,59% 0,77% 2,53% 0,18%| 0,02% 0,33%| 0,43% 0,90% 0,10% 0,02%| 0,28%
O 7,04%| 5,93%| 4,32% 7,38%| 6,11%| 4,56%| 11,00% 4,96%| 8,11%| 8,93%| 6,91%| 9,87%
ey 13,469 8,61%| 4,21%| 8,05%| 5,88% 3,02% 5,81%| 2,11% 1,51%| 2,81%| 1,38% 3,18%)
19 22,03% 25,869 29,61% 29,49% 40,24% 41,44% 32,19% 33,83% 29,77% 23,60% 30,07% 30,15%
oIl 2,27%| 2,99% 2,67%| 1,84%| 1,36%| 3,80%| 7,76%| 3,12%| 1,57%| 2,35% 1,97%| 2,16%
LS 54,67% 56,03% 58,41% 50,71% 46,22% 47,15% 42,90% 55,55% 58,14% 62,21% 59,66% 54,36%

2019 2020 2021
0,00% 6,17%| 0,10%
7,54% 3,95%| 9,34%
1,39% 0,19% 0,27%
29,59% 31,93% 33,80%

1,90% 0,99% 0,41%
59,58% 56,76% 56,08%
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5.NOMBRB Q1 ! . L ETDBNSKTBE

POPULATION
5AN2YONBE RQKFOAGI Yy (da ParcoRBuia A

MUNICIFALITY P CODE RESIDENTS [*] DENSITY OF POPULATION
KMt [*+)
Brussels-Capital Region
Anderlecht 1070 121 529 6.206,40
Auderghem/Oudersem 1160 34.723 387220
Berchem-St-Agathe/Sint- 1082 25.441 8.523 80
Apatha-Berchem
Bruxelles/Brusszel 1000 186.915 5.649.30
Etterbesk 1040 45331 15.22& 20
Evera 1140 43.061 3.402 40
Forest/Varst 1180 L2381 3.944 70
Ganshoren 1083 25.189 3.333.20
Ixelles,Elsene 1050 87 438 13 545 30
Iette 1090 L21.B54 10.185,10
Koekelberg 1081 21 873 13.508 20
hMolenbeek 1080 98.112 16.305,60
Schaerbesk 1030 131 451 16.635 60
St-Gilles/Sint-Gillis 1060 45,196 15.415 90
St-losse-ten-Noode,/Sint- 1210 27124 23.370,50
Joost-ten-Mode
LiccleUkkel 1180 B4.774 3708
Watermael-Boitsfort/ 1170 25221 1.344 30
Watermaal-Bosvoorde
Woluwé-Saint- 1200 LE.010 7.953 60
Lambert,Sint-
Lambrechts-Woluwe
Woluwé-Saint- 1150 41 996 4553530
Pierre,/Sint-Fisters-
Woluwe
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MLUMICIPALITY

AssE
Beerzel
Bertem
Bierbeek
Boortmeerbesk
Dilbeek
Dropenbaos
Goaik
Grimbergen
Haacht
Halle
Herent
Haoeilzart
Holsbeek
Huldenberg

Kampenhout

Kapelle-op-den-bos

Kortenberg
Kraainem
Lenmnik
Leuven
Liedekerke
Linkebesk
Londerzeel
Lubbesk
hMachelen

Meis=

ZIP CODE RESIDENTS [*) DEMSITY OF POPULATION /
KMZ [**]
Flemish Brabant
1730 33.827 673,56
1650 25.756 47,2
30&0 10.1%0 335,58
3350 10.154 261,56
3191 12.711 7771
1700 43.732 1.054 40
1620 5.659 2.283,30
1755 9.230 225,5
1850 38.314 390,58
3150 15.080 480,58
1500 40.656 303,8
3020 22.045 673,5
1550 11.509 5605
3220 10.148 261,7
3040 5.981 2459
1910 12.280 365
1851 5.524 619,58
3070 20.425 588,56
1950 13.847 2.372,60
1750 9.150 295,2
3000 101.032 1.756,30
1770 13.482 1.325,10
1630 4739 1.131,30
1840 15.016 520,56
3210 14.728 3253
1830 15.895 1.382,70
1850 15.750 564,3
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hMerchtem 1785 17.154 4649

Oud-Heverles 3050 11.209 35585

Cheerijze 3050 25,655 570,32

Pepingen 1670 4.459 1252

Roo=daal 1760 11.628 5332

Rotselaar 3110 17.081 4589

Sint-Genesius- 16440 18.626 23187
Rode/Rhode-Saint-
Genese

Sint-Pieters- 1c00 35061 2621
Leeuw,Lesuw-Saint-

Pierre

Steenokkerzesd 1820 12,372 5236

Temat 1740 1c.144 53,3

Tervuren FE0 22,861 ead

Tielt-Winge 3350 10877 244 3

Vilvoorde 12300 45715 2.119

Wemmel 1780 17.01= 1.539.20

Wezembeek-Oppem 1970 14254 2.078,70

Zawventem 15930 35.184 12658

Zemst 1920 23.314 5353

i ¥ AL
. Tl CROWNE PLAZA —L
; 3 'r‘\%——___4
-. -
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MUMNICIPALITY RESIDENTS [*] DENSETY OF POPULATION
KME [**)

Brabant Wallon

Braine
I"AlleudEizenbrakel

Grez-Doiceau/Graven

La Hulpe/Terhulpen

Rixensart

Waterloo

Wavre,Wawer

Pour éviter toute contestation, nous avons travaillé avec des données officielles.
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janvier 2022 (Service Public Fédéral Intérieur)
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5.2 Densitécroissante par commune

MUMNICIFALITY 21 CODE DEMSITY OF POPULATION f
KMz [*+)

Brussels-Capital Region

Watermael-Boitsfort)
Watermaal-Bosvoorde

Ganshoren

UccleUkkel

Auderghem/Oudersem

Waoluwe-Saint-
Pierre/Sint-Pietars-
Waoluwe

BruxellesBruszel

Anderledht

Waoluwe-Saint-
Lambert, Sint-
Lambrecht=-Woluwe
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Berchem-5t-Agathe,/Sint-
Agatha-Berchem

Forest\orst

Ixelles/Elsens
Etterbesk
Molenbepk
Schaerbeek

koekelbarg

St-GillesSint-Gillis

St-losse-ten-Moode/Sint-
Joost-ten-Node

MUMNICIFALITY

Pepingen

1082 2.523 80
1190 2.944 70
1050 10.185,10
1050 13.646 30
1040 1522620
1030 16.309,60
1030 16.636,60
1081 18.506 30
1080 1541590
1210 23.370.50

Hemish Brabant

DEMSITY OF POPULATION f
KM [**)

Goaoik

Tielt-Winge

Huldenberg

Bierbeek

Haolsbeak

Lenmnik

Lubbesk

Bertem

Oud-Heverlee

Kampenhout

Rotselaar

Merchtem

Haacht

Londerzeel

Steenokkerzesl

1670 1252
1755 2295
3350 2443
3040 2459
33&0 261,86
3220 261,7
1750 2952
3210 3253
3060 3398
3050 355.5
1910 365

3110 458,39
1785 464.9
3150 490,56
1840 520,6
1820 5236
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Roosdaal 1760 £33,2
1930 539,3
Hosilaart 1560 560,5
1250 564,3
Overijse 3090 £70,3
Fortenberg 3070 583,86
Kapelle-op-den-bos 1851 £19,8
1740 £53,3
3020 673,5
1730 73,6
Boortmeerbeek 3151 777,1
Simt-Genesius-
Rode/Rhode-Saint- 1640 218,7
Gensse
“Beersel 1650 347,2
Sint-Pieters-
Leeuw/Lesuw-Saint- 1600 262,1
Pierre
“Halle 1500 303,2
“Grimbergen 1850 550,8
“Dilbeek 1700 1.054 40
“linkebesk 1630 1.131 30
Zavemtem 1930 1.263
liedekerke 1770 1,325 10
Machelen 1830 1.332,70
3000 1.756,30
1780 1339,20
1970 2.076,70
Vilvoorde 1200 2.119
Drogenbos 1620 283,30
“Krasinem 1850 2372.60
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DEMSITY OF POPULATION f
KMz [*+)

MUMICIFALITY

Brabant Wallon

Grez-Doiceau/Graven

La Hulpe/Terhulpen

Braine
I'Alleud/Eigenbrakel

Wavre W aver 827

Rixensart 1330 1.296,30

1410

Waterloo

1.424 50

Pour éviter toute contestation, nous avons travaillé avec des données officielles.
OFFU t2dNJ £ RSY&AGS RS LRLA I GA2yIT y2dza

6. SURVOLBARPISTE

6.1 Cartes despistespréférentielles
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Procédure DENUT
Diegem, Haren, Neder-Over-

__I—A’_’d

Heembeek, Strombeek-Bever,
Wemmel, Brussegem, Merchtem,
Opwijk (*)

| Procédure CIV RING
Diegem, Haren, Machelen,

Ransbeek, Koningslo, Strombeek-
Bever, Wemmel, Relegem, Zellik,
Groot-Bijgaarden, Schepdaal,

Lennik, Kester

Zaventem

7

& \
Ternat haerbeek
Schaarbeek

0™ Kraainem

alles -
usse!

xelles - Elsene

Wezembeek
Opipem

\, /Audergh

|
\ Ouderges

7

// 4 "

Watermael /
sfort - Watermaal. &
Bosyoorde

/
Boi

Hoeilaart

Sint-Genesius

Procédure HELEN

Procédure NIK
— 77— Diegem, Machelen, Vilvoorde,

| Grimbergen, Humbeek, Beigem,
| Nieuwenrode, Londerzeel, Bornem

Diegem, Machelen, Grimbergen,

| Meise, Wolvertem, Steenhuffel,
+ Buggenhout

Qud-Heverlee

vuren

Procédure CIV CANAL

Diegem, Haren, Laeken, Bruxelles-
Ville, Molenbeek, Anderlecht,
Forest, Ruisbroek, Sint-Pieters-
Leeuw

(*)La liste des communes et seosemmunes survolées est non exhaustive et fournie a titcécatif
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1 Décollages 25R sur virage gauche7®Q et 4000 pieds

T
" Grimbergen ’
Procédure DELTA Vilvoorde / L2 Procédures LNO et SPI
Diegem, Haren, Evere, i o Diegem, Haren, Evere, Sint-Stevens-
, y. g rzMachelen g
| Schaerbeek, Bruxelles-Ville, mmel 75\ f 9/ - okkerzeel Woluwe, Schaerbeek, Woluwe-Saint-
p e T g . .
Molenbeek, Koekelberg, Forest, S & / <+ H\,ﬁ(‘, L Lambert, Woluwe-Saint-Pierre,
/) Airpoct K X
Drogenbos, Uccle, Beersel, Ve, o T Kortenberg | Kraainem, Wezembeek-Oppem,
> Zavente ak s :
Linkebeek, Sint-Genesius-Rode, o m’:ﬂ A W 2 & 2" Tervuren, Duisburg, Loonbeek,
B o 17 i \ o
Hoeilaart, La Hulpe, Overijse, ryfrz . l"“‘ m ) 2 Nethen
Wavre cind Bruxelles - %, / :
- ‘5 { Brussel ~ N 7 Procédures SOPOK-PITES-ROUSY
e g Z Oud-Hev N .
§ NS Ixelles - Eisene [ Diegem, Haren, Evere, Sint-
. A
IAuoe Stevens-Woluwe, Schaerbeek,
“Oudes .
Woluwe-Saint-Lambert, Woluwe-
Watermael- R 3 3 ;
Boitsfort - Watermaal Saint-Pierre, Kraainem,
Bosyoorde A
\ Wezembeek-Oppem, Tervuren,
Forét de \.*")
A AN Huldenberg, Ottenburg, Grez-
Hoeil & 5 o
yua \"""’" Doiceau, Longueville
< e
3,
N\ - \.A N4 ) eau
\ La HulpeNd,, 2 \,
N \‘ P
) 2% \ NG Jodoigne
/ § \ s,
” / Wa(evlo% e \z:we NOY
-9 2 S

(virage 700 piedsingle runwayl9)

Décollages 19 avec virage droite en procédure NOVEMBER

T

Berlare SintGIMNGG Bonheiden S d\k

N o < s Kipelle-op- \ A egiinendijksy
s [t R den-B0S - —_—
chelen.. = o i > : )
< o ¥l 2> Procédures DENUT-HELEN-NIK |
' =

X ”"“‘\r/ Zaventem, Sint-Stevens-Woluwe, /A./.
3 4 : |
N\ = % Diegem, Haren, Ransbeek, 2N

Opwijk 4 F L
Lede N \M } Grimbergen, Meise, Londerzeel = |
@ ereger e /

o Na7 "/ KamJ 14
X / N26 N o
( { s
s Ass Wemmel o\ Steenokkerzeel R |\
Haaltert \\ Affligem 2. A L dasT SRR
o ~ ot \ \S — 18 .
\:\ 150\ =5 e 3o Biuif /_,,._—» N A
Denderleeuw ™ A" AKortenberg 4
RN . 40 & :

: s, S y /""’Jﬁt ~ ak wse” Leuven H

/Vedekerke Temat_ :! Ganshoren /* Schierbeek 2t e & - ¢

/ g /1 -schaarbeek/ e s Heverlee
N2 : Ris / (e A —~_ 7
/ Dilbeek s> £Bruxelles -\ } Yokiwe.Saint: &
iibee! ¥ / * | _“{Lambert-Sint- ‘Wezembeek-
z N8 o { Brussel <\ mbrechts- = Oppem 4
Ninove, S Py Ixelles - Elsene | Woluwe
/ \ i \ F K Tervren .
/ ———ZTsa__ (Auderghem. .-
75 e N *Oudergem,« 1
Uctle - Ukkel /Watermael aheoud  £°+F
o _Boitsfoit - Watermaal: N i g
S j au’sv\oome R B S Ge
Sint-Pieters oA ol \ NZS
- Leeuw / /( {U"!/.f\ : \ o )
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1 Décollages 19 avec virage droite en procédure LIMA

(virage 1700 pieds)

e~ N 7 p—
2 g Procédures DENUT-HELEN-NIK |
Kraainem, Wezembeek-Oppem, Sint- /“j

* Stevens-Woluwe, Evere, Haren, { S >
Lo . |

Neder-Over-Heembeek, Strombeek-
Bever, Grimbergen, Meise

20
27

Soign
Zorhenwou

o Herent
Haaltert e Hece
oS o2 M .
Derderieasw _Aoetenberg ','"
/ . oy Leuven |
JLiedererke WL & .
/ R T — 4 Weveriee .
s / ' = ~l_ o .
s {Bruxelles -* e \ Ba -
{ S Yy [ — A
e v Brussel ~ Ogipeen  * s
- EF { Oud Hever -
_Ninowe 53 * Ixetles - Eigone {
/ {
.~ e \ (A . 't o |
\-_\.Jn Audergrom ] o }
| *Oudergem f |
Ucthe - Ukkel [ Watermae! Ry
' S __Baifsfort - Watesmaai - )
£33\ ¥ 8osyoorde Ly |
Sint-Peters 5 \/ . \ \ s
£ PR . Forét de\,, >
/70 \
_Hoedaar

/sa'.;.n
£

1 Décollages 19 avec virage gauche en procédure LIMA

(virage 700 pieds)

/
{

\
Asse

S

Procédures SOPOK-PITES-ROUSY
Nossegem, Sterrebeek, Duisburg,
Huldenberg, Ottenburg, Grez-
Doiceau, Chaumont-Gistoux

eiles - Elsene | Wol

\
JAuderghem

Y “Oudergem.

/
/Watermael-
Boitsfort - Watermaal-
Razyoorde

Procédure CIV
Overijse, La Hulpe, Waterloo

Fordl

Soignes” 7

"{ Zorfienwoud

. ,/j;:»f(/ ! %’, s N
/ Tubize Ko \\ { 3
2 N28 smmed‘?'neuu /F“’

Halje i

"l
- 'WeZembeek
\

. Oppem

Procédures LNO-SPI

Nossegem, Sterrebeek, Moorsel,
Vossem, Neerijse, Sint-Joris-Weert,
Nethen, Hamme-Mille

4
Stedhokkerzeel

\ &
Bruigls

nzvulze’\ <
ys. W

N
S—
=3
\

Oud-fleverlee
£40

2,

Jodoigne

N9

\\§\
N

ChaumoN
Gistoux
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9 Atterrissages piste 25L

—

Steenokkerzeel, Erps-Kwerps, Veltem-Beisem, Herent,
| Tildonk, Wi |, Wilsel k I
Wezemaal, Gelrode, Aarschot

5 = — Mersem
» Anmer[S}\n

pel, 5 e \;
% gerchen
Y

Wil MOorel

Via noorden tot zuidwesten Kruibeke

Heikant, Tremelo, Baal, Begijnendijk, Betekom, Herselt, hemiksem,‘

h
Ramsel, Hulshout, Heist-op-den-Berg 4°"“‘
Via oosten tot zuidoosten

[ Nieuwrode, St-Pieters-rode, Houwaart, Tielt-Winge,
'| Bekkevoort, Kortenaken, Geetbets

e Berare =
Nl sy 8, Bliggenhout
R Wetteren__Wichelen N
Merelbeke Lo
pie—
Qosterzele
here

Sint-Lievens- | g o Rl

Houtem

Haalf -Affligem
T N
Denderleeuw_

Zwalm

Liddekerke /\7& e

\Boe\moi\ \\‘

Steenokkerzegy

T Korfenberg

[//\_— >

vere
/ s ’
 Bruxelles s = Al peer. >
‘Brussel™/ Oppem Oud-Heverl
\Au‘uerghem ervuren

R~ “Badergem
Uddie - Ukkel /%
T Forkdde 1
« Solgnes _

Schilde

/—’

Zan¥poven

ohbendonk

N

Kasterlee

Lille

Holsbeek
ierent

Lubbeek

Leuven
velel

Meerhout Hechte
Leopoidsburg y
5 (
| {
|
essenderlo
Beringen
Houtha)
H;:f::r" Helchtd
,—I->
2onh

timmen

Herk-de-Stad

/“ X

sint-Truiden

Zoutleeuw

/
“Alken
/

Tienen Borgloon
Sint-Pieter:
Leeuw
PN MK‘ pEcem Schilde Lille Kasterlee Dessel
<4 et N Lommel
int-Gillis: Antwerpen 7 \ Nl
Waas Beveren R 3ndhovi ; ]
~ Stekene. 2= / \
GIbbendo
Steenokkerzeel, Berg, Nederokkerzeel, Herent, /
N G A -
Tildonk, Wespelaar, Wakkerzeel, Werchter, . <\ Geel Bel
Betekom, Aarschot X N,
Meerhout

Via noorden tot zuidwesten

Tremelo, Baal, Begijnendijk, Herselt, Ramsel,
Hulshout, Heist-op-den-Berg

Via oosten tot zuidoosten

Heikant, Gelrode, Aarschot, Nieuwrode, Houwaart,
Tielt-Winge, Bekk t, Kortenaken,

Qosterzele

vere Sint-Lievens-

Erpe-Mere
| Houtem A

Haaltert
.
A Denderleguw

- Budergem
Uccle - Ukkel  /\ 2
N

SmrPlexers//% Foréte
Leeuw

S- L Soianed

Oppem
\ Muderghem f Tervuren

N
\ "‘"} ),
R/

Bl &

Holsbeek
erent A4

Zwalm f /Q’ ~L_Koffenberg /L/e e
\ | 5 > 2
Zottegem, | Liddekerke 7 ls:;ere == ,,;;m“,
i 7 .
/ viibeek BIUXENlESE S tmpeek. >
Brussel Oud:Heverlee

E40

S\ b

“/
‘ ressender\w\\\ [’ *
= "-\ \ R

Leopoldsburg

Herk-de-Stad

Zoutleeuw

Sint-Truiden

Hechtel

{

Borglgon
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9 Atterrissages piste 19

= 7 _‘[_M o Retie .
# P Ly —~ Merks il terls Dessel
% w7 sintGillis- / ) =
—— ¥ 4 ¥ Waas > > |
zeizate Stekene ke (o 2
Vo, Tabegmtm R
PAS
Moerbe) Kruibe i Morpel
intAiklaas o out 03 =
/
AN ’ ut
N / =\ i Meerhout \ Hechte]
% o/ T Leopoldsburg |
Evergem’ e - >
i Lochristi . |
N ——27, x dal |
< g Tessenderio
N Willebroek " ! N
S C 2 | Beringen
N — {
Laarne Beghre | D508 \ Mechelen Heusden- :Z,‘:‘hhl
L @ W S g Zolder A
etteren__SWichgfen. AN 2y oy Bergen |
inte_Merelbeke’ { ™ ~ Zonho|
B, 8 meerbeek 2 el- tommen
Lege lerchtet —]
OQosterzele e i
o 7 (Aalst M Uj e Herk-de-Stad
we Sint-Lievens- | groe Viare ¢ deoc Holsbeek %
Houtem < o = a2
Haaltert AQge . Herent, Ranst, Lier, St-Katelijne-Waver,
oy Denﬂe/rleeyyl enberg L/ ey Bonheiden, Hever, Schiplaken, Elewijt,
walm | = /Leuven P
| Ternat erk, Steenokkerzeel
L Zottegem ) ‘Liedekerke Bl : 7 ) \ T f Heveded
Bruxelles A ; el
Dilbeek =7 > Wezembeek 4
Ninove -} ‘BpusSel™% / Oppem Oud-Heverlee/
\ Muderghem s Tervuren E40
~Bidergem
Uccle - Ukkel /\ Tienen /[ Borgloon

6.2 CARTES DES UTILISATIONS ALTERNATIVESEFBRENTIELL

9 Atterrisages piste 01

P i St —
Merelbek: Londerzeel \1 >\ Keerbergen N m 24 PP i
74y Tremelo o Sl
| Zemst”™ " Boortmieerbeek Aarschot Scherpenheuvel- tGmmen g
] / Zichem / g
Meérchitem /
Rotselaap o

Oosterzele

Tielt-Winge Herk-de-Stad

Hasselt—
5":;‘?;;’9':‘5‘ Erpeere /. sHalsheek
/’»\ 3 ; Lo 24 iy
, V! -
i i 3 - Leuven /Alken

Zottegem, Hal, Beersel, Tubize, Ittre, Braine-le-Chateau,

Heveriee
7 /%iBraine-I'Alleud, Rhode-St-Genése, Waterloo, La 4
Oud‘H{verl - Hulpe, Hoeilaart, Watermael-Boitsfort, ///
Auderghem, Woluwé-St-Pierre, Kraainem, fruiden
k-Oppem, beek, Borgloon

Geraardsbergen

\ Dandén

Jodoigne .
Lessifes —
] Orp-auche Waremme T
Chaumont- E40
Gistoux: Hannut \\
—— v

Eghezée et W ot

4 = 7 Villersta vile \
Chiévres )
Air Base Gembloux i
ma
Belceil \ \ { { $ R0

Agil
Do
~ &)
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9 Atterrissages piste 07L RNP

Moerbeke

int-Martens?/ |
Latem

| —DePinte

Kruibeke( wf;,.,k"

Mortsel

Balen
\Boe(houl

ON 54

Meerhout

Herenthout

Herentai——____ e

Bmaa: Leopojdsburg

Nesterlo - |
g Laakdal - |

Tessenderlo

Herk-de-Stad

Lubbeek
~Heverled\

St-Anna-Pede, Itterbeek, Dilbeek,

N\ Molenbeek, Koekelberg, Brussel-Ville,
\‘ Schaerbeek, Evere, Haren, Diegem den
\ 8|
[
S€ . .
AT Grez-Doiceat
ulpe. > 7
P / Jodoigne v
Rixensart Wavre 3 ot
N L e — ]
- = [T —
boem N A / 2 Tier Meerhout
S 4 % 5 ¥ / 7 Beriaar Lengyldshurg
Evergent ot LoKeren N (
X ochristi ~ H ga,,,em\\ b Duffel - ; |
\ Westerlo | <
N Rumst S\n, LD Heist-op-den- esterlo= Laakdal < /
Zeles, e Berg Tessenderlo
Gent B Jiaver Putte  Herselt 3
/ - ' X2} Beringen
" A » \ !
Sint-Martens? | Laarne gerlary /<) D Mechelen 4 tisusdeny
Vater @0y S\, iggenhout—___| Begijnendijk Zolder |
s \ Wetteren. \w.melen Y CondeTesl eerbergen "
DeFinte Merelbeke Tremelo B
SR / Dosnettacheek Aarschot Scherpenheuvel-
R, —_—— SRS
ede o —
OQosterzele ‘ ’ — Rotelaar
Y —— Herk-de-Stad
Y ‘I 7 Meise | TieltWinge
‘Gavere SintLievens. 5, lA”"" 70 Vitvoore A
8 \ | Houtem = \ Wemmeld s JsiBeikerzeel
] "» ] 53 'QA k) e ﬁ; _. Herent 4
2 be: 4
{ Zwalm ~-——— ‘\A-“”“" 9 Leuven Lubbeek 7
= Evere, >
ZotteGem, '///T—\ “Heverledy :
= ’ 4 Dllheek =7 IWezembeek- /
fRgasde // /'/ , Z Onpem oud rm’\ ,,,,, itsein
\ - 7
\ {Tervuren { E40
| ,) ., / o derd 2
| /’ ume Ukkel- 7\ = - O /
, Outer, Ninove, /
/ i‘ 7 s-m Pieters- ran‘l\de S et % Smna /./
e pt Geraardsbergen ‘ Leeuw SoignesN
) bS 82 Zoriienwoud by .| Lombeek, Ternat, St-Martens-Bodegem, Grand-Bigard, A
int:Genesius-
Ronse ‘, Y Rode \ Ganshoren, Jette, Laeken, Schaerbeek, Evere, Haren,
\“\ J X "“""\" Diegem 3
Lesdibes \ wnenoo AN bols
JAR % ‘ \ L OTpIETTE Waremme
f N Chaumont- s
/ % IAII
\ \ Braine-! eud ottigpies- \\ Gistoux NI
5 P! ‘ Louvaina< [
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9 Atterrissages piste 07R VOR

Heusden-
Zolder

Sint-Martens?/")
Latem

kgem \‘\ / 3 fermse; / vKO,"ll"l ——_L/Lief. Meerhout
X S 8erlaar Leopoldsburg
EVecoen 4 / 2
2N Lochristi Loferen /A vA A g o \ % (
— < S /> 8dom Westerlo - |
PNE Rumst ' Heist-op-den- Laakdal - | -
! Sl L Sint-Katelijne- Berg
i v 7 / e \/ | Waver A - Tessenderlo l
YN LAt —1< e Herselt Beringen
,‘f" ’A
& A

g tGmmen

Herk-de-Stad x
74
Ak

{

e,
A Leuven
e :—~zrle¢‘\‘

[isgasrde Oppem o Lieferinge, Gooik, St-Kwintens-Lennik,
A\ \ Muderghem. )/ Tervuren { Lennik, St-Martens-Lennik, St-Gertrudis-
“. Uccle - Ukkel - J Pede, St-A Pede, Itterbeek, Dilbeek,
| ( ot L 1 % Anderlecht, Molenbeek, Bruxelles-Ville,
{ a // ',’“ k\. ’ . So‘grmy Overise R - Sint-Josse-ten-Noode, Schaerbeek, Evere,
) \/ \ - Zonienwoy g W\
% N N Zaventem
Ronse \ Sint:Genesius- :
o ‘ \ Rode\ \ Grez-Doiceati
\ 1 ] La Huipe * 4 f
\ ‘ ‘\‘ N J o Y N N / Jodoigne &
Lessines ’ \ WA “*Waterioo RocenSaxt waire | ¢
: — ]
7o) S Aan \§ = ( l \ / Orp-jauche Waremme
/ W ‘“ N NN\ Eraine fledd Chesmodt |
N ouges. ) Gistoux e
o S AHIE I = d : Lowaipta (N

1 Décollages piste 01
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