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Sinds 50 jaar blijft het dossier van de overviuchten rond
BrusselNationaal in beraad zonder een duurzame oplossing;
al 20 jaarwordt tevergeefseencorrecte cartografiazerwacht

Ik neem het voortouw en verwezenlijk deze cartografie in overeenstemming
de bevoegdheden van de federale staat digektegenwoordig.
door
Phlippe TOUWAIDE
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Het dossier van de overvluchten is al 50 jaar het onderwerp van controverses, beroepen, vonnissen en
tegenstrijdige debatten. Aangezien een essentieel element om deze kwestie op tefibesszkt, heb

ik besloten het voortouw te nemen en het zelf te doen: het in kaart brengen van de overvluchten, met
inachtneming van de federale bevoegdheden ter zake, dus zonder enig verband met de immissie en de
waargenomen geluidsniveaus.

Op 1 augustus972, na verschillende pogingen om de overvluchten te concentreren rond de noordelijke
periferie en de Ring tussen Grimbergen en Zellik, wijzigde de Luchtvaartautoriteit inderdaad de
afdraaihoogtes van de bocht bij opstijgingen vanuit de hoofdbaan 250t #jn nog steeds de hoogtes

die vandaag gelden: 700 voet naar rechts étd@ voet naar links, met weinig verandering in de laatste

50 jaar.

De proeven van 1972 waren alleen bedoeld om de procedures aan te passen aan de nieuwe zware
vliegtuigen die kd daarvoor in gebruik waren genomen, zoals de Boeing 747 en later-il@, D@ dat

de vliegtuigen tot dan toe verder in Brussel draaiden, hetzij vanaf 3.000D&m®2. evaluaties hadden

geen verborgen agenda en waren niet bedoeld om overlast te concentner@ar alleen om de
doeltreffendheid van nieuwe vliegmethoden te onderzoeken.

In september 2002 heeft een onafhankelijke Nederlandse luchtvaartdeskundige nieuwe
vliegprocedures aanbevolaeraar het noorden, zoals in 1972, over de minder dichtbevolkteegebi
rond de Ring.

Op 3 december 2003 heeft de Ministerraad, in allerijl en met het oog op de toepassing van een
rechterlijke beslissing die zeer snel zal worden herzien, 's nachts het fameuze Spreidingsplan
goedgekeurd dat door minister Bert Anciaux vgagist, met dien verstande dat het ging om "een
voorlopige regeling die opnieuw zal worden herzien na een volledige evaluatie en validatie van het
geluidskadaster over een voldoende lange periode".

Op 4 maart 2004 vernietigde het Hof van Cassatie desbagli van het Hof van Beroep van 18
november 2003, dat op straffe van boetes de spreiding via het gebruik van de banen voorschreef, en
ondanks het feit dat geen enkele verdere rechterlijke beslissing iets oplegde, werd het Spreidingsplan
van Bert Anciauxm?22 maart 2004 in werking gesteld: een politieke beslissing die het voorauerp z
uitmaken van talrijke veroordelingen van de Belgische Staat wegens fout en die meer dan 25 miljoen
euro oukosten aan schadevergoedingen, schadeloosstellingen en advocateaha.

Op 22 oktober 2020 werd de Belgische Staat veroordeeld wegens een fout in zijn beheer van de
landingen op baan 01, omdat hij deze beslissing niet had voorafgegaan door een begeleidingsplan, en
moest hij 93 gezinnen vergoeden en verhelpeereenkomstig artikel 1382 van het Burgerlijk
Wetboek.

In juni 2022 werd een onvolledige en warrige EN¢i8die gepubliceerd, waarin opnieuw werd
aanbevolen het verkeer in noordelijke richting te concentreren door over de Ring te vliegen, maar
waarin geen enkele inventaris werd opgemaakt van de situatie, en die dus noch een effectstudie, noch
een geluidskadaster is.



Dit dossier is dus al 50 jaar niet vooruitgegaan, sommige ministers steken het vuur aan, anderen voeg
water toe, weer andereproberen het deksel gesloten te houden om overlopen te voorkomen, en weer
anderen doen alsof ze zien dat het kokende water niet uit de pan overloopt.

Het economische aspect van naam vrachtvluchten prevaleert boven het onvervreemdbare recht op
rust enkalmte.Bij het noodzakelijke evenwicht tussen economie en gezondheid wordt nog steeds gee
rekening gehouden met de problemen van slaaptekort, hartziekten en ziekten die worden veroorzaa
door onderbroken slaap 's nachts.

Maar een essentieel onderde&ln het dossier ontbreekt nog: het daadwerkelijk in kaart brengen van
de situatie!

Daarom heb ik besloten om in één document alle gegevens te verzamelen waarover ik beschik, binnen
het wettelijke en federale kader van mijn functie, teneinde esrografie te presenteren die een
overzicht geeft van wie er overvlogen wordt, hoe, hoe vaak, door welke banen en waar.

Ik betreur het dat er na 20 jaar nooit een impactstudie is uitgevoerd, noch een degelijk kadaster op
basis van de geluidsniveaus en verkeergpieke door de inwoners rond de luchthavensite van Brussel
Nationaal worden waargenomen.

Ik betreur het dat de individuele situatie van de overvlogen personen zo slecht wordt beoordeeld en dat
de schade voor de gezondheid en de nachtrust zo slecht wegsalyeerd of overwogen, omdat ik

van mening ben dat de gevolgen van overvluchten, en met name van nachtvluchten, in hun totaliteit
moeten worden geanalyseerd.

Donderdad?1 jui 2022.
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Philippe TOUWAIDE

Licentiaat in Luchtvaart eMaritiem Recht
Voormalig Regeringscommissaris
Directeur van de Ombudsdienst van de Federale Regering voor de Luchthaven-Baiss&lal
Luchtvaart Ombudsman van de Federale RegeyiRg.D. Mobiliteit en Vervoer



1. HISSORIEK
1.1HOOGTES VAN BECHTEN 25R

1958tot 15.05.1972: 2.0000et naar linksroor propellerviiegtuigen

1958tot 15.05.1972: 3.0000et naar links voor straalvliegtuigen

16.05.19720t 31.07.1972: 50@0et naar links voor vliegtuigen méf2,3propellers
16.05.19720t 31.07.1972: 70@0et naar RECHTS vervolg&ér®0 naar links via € Ring,
straalvliegtuigeren vliegtuigen met 4 propellers

17.01.19740t 2016lopende 4.000voet naar links voor grote vliegtuigen met 4 reactor:
01.08.19720t 27.12.2000: 1.7000et naar links

28.12.2000Go0t 11.06.2003: 2.0000et naar links

12.06.20030t 2016lopende 1.700voet naar links
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1.2 DATUM VANNWERKINGSTELLIM&NDIVERSE PREILJRES

Landingen
T 01:20 mei 1958

1 O7R:1juni 1959
T O7L: 9 juni 2005
T 19: 20 mei 1958
T 25L: 1 juni 1959
T 25R:ini1956

Opstijgingen

T 01: 20 nei 1958

1 O7L:
0 Bocht naar linksjuni 1956
0 RechtdoorLR: 6 aart2014

0 Bocht naar linksjuni 1956
0 Rechtdoor LR6 maart 2014
T 19: 20 neil1958
{ 25L: 18 mart 2004
1 25R:
0 Bocht naar rechts
A 700voet 1augustusl972
A ZuluWa v RXduari2004
o Bochtnaar links
A Brede bocht naar link4d augustug 972
A Korte bocht naar linksl8 mart 2004
0 Asvan de baan
A Deltazware vliegtuigen17 jauari 1974
A Kanaa
1 Nacht 12 pni 2003
1 Weelend: 28 pli 2012
A Chabert:
1 22 uli 1974tot 23feburari2001
1 28 maart 2004tot 27 jui 2012
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Operationeled OKS Y| Qa
1 PR®verdag juni 1956
1 PRSVa y:H9Oécémberl988
1 PRSwveekend: 18 mart 2004
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2. GLOBALEEOGRAFISCHEARTENAN
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