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1. CHAPITRE(AVEQMENTIONDELAPAGE)

[ QA Y T NI de la NgledéntidBsemblemal définie, skeyesdoit chaquefois demanderdes
autorisations au Ministre ou a f Q! S NP y(DGQEA)cditdizes nouvelles procédures sont
refuséesSkeyesedemanded Qsoritviiaimentt Q | dzdothpéleriteS24.

ENVISA&onstateque le pouvoirjudiciairepeut déciderarbitrairementde modificationsa apporter
at QS dakdler@&hsprocéderauneévaluationglobaledet QA Y-251 O

Il y a un échechistorique dansla surveillane et le contréle efficacesde la planificationet de

f QI Y Sy I da@it8ing dproximitédef QI S NB/IG#pEIRX) 2 NakelsuvSillancede la

gouvernanceconstitué officiellement, la DGTAY Qpas investi dans les ressourceset les

compétences nécessaires pour surveiller et faire respecter f Q1 LILI de® lréglasz
environnementales BruxellesNational,et y (plusle pouvoirdéléguépar le Ministre -26.

II'y” Qaaucunevérification indépendanteréguliere du systémede surveillancedu bruit et des
trajectoires,seulle Médiateuren surveilletoutefoist Qdzii AB2A & G A 2y

Iy Cagpasde véritable suivipour vérifier silesexigencegn matiere de bruit sontcouvertesdans
lespublicationsde procédurespour lespilotes-35.

[ QF S NaBldslinhEEdecapacitéR Q A Y T NI @i énaBizleintdrhidgeen d7dzd RB dygtéme
de répartition du bruit entiérementoptimisé,il y Q $asciaircommentladécisionR Q A Y Liged
dispersionopérationnellea été justifiée,alorslj dzQpdin€ipe communde gestiondu bruit adopté
dansR Q I daérbidrisestde survolerle pluspetit nombrede personnes36.

2. CHAPITRE(AVEQVMENTIONDELAPAGE

ENVISAestimelj dz@xistie un compromisréalisablepour toutes les personnesraisonnablesen
pensanta un véritableavenirdurablepourt QI S NIB.LJ2 NJIi

Dandetableaude chronologiedesdécisionsistoriques pagel6 et suivantesijl yadenombreuses
erreurset desmanquementsmportants: lesétudesen matiere de normesde vent commecelles
de 2005et 2013sontoubliéesvoiregommeéeset de nombreusesiécisionsle justicesontignorées,
commef 08t delaCourR Q! LduZR betobre2020quiy Q Pasdairementdétaillé et qui est
mélangéavect Q| FHartyanpare30.

ENVISAccordeunelargepart auxcritiquesde FreeAir Schaerbeekjuiy” Q ﬁiéirib associatiorde
fait ni une ASBlet qui Y’ Cabicunstatut -65. Ainsilj dzRasQuestionquiy Q S EplusetlyXakicun
statutniy’ Q $ige ASBL-77.

Lapartie qui fait le compte-rendudesentretiensprend parfoist Q A de c@nh@ersationgype Café
du Commerceavecun manqueévidentde sérieux.
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[ Q! S NvaBIR.Gdbntinuea critiquer lesnormesde bruit bruxelloisesen violationdef Q1 N
34desalicencelui imposantde respecteret de faire respecterlesnormesde bruit, endemandant
uneréglementationcohérenteen matiérede bruit fondéesurle principedesémissionglutdt que
desimmissionsafin de garantirf Q 2 6 2 G@ad& {AG I oIS etabigécuritéjuridique -90.

ENVISArésenteaux pagesll3 et suivantesles criteres de vent et de PRSsur un bon nombre
R Q| daérbiddrés,démontrantde la sorte quetoute norme peut trés bien ainsiétre appliquée.

ENVISAemarqueque lesréglesR Q S E LIt guirégisseritl2 pfise de décisionconcernantla
sélectiondespistesentre 01 et 07 pour les atterrissagegpendantles opérationsavecventR Q S
sont délibérémentvagues] Q dzii A dela@1réiluit B gapacitéopérationnellecelaentrainedes
retards,imposeun guidageactif desaéronefspour équilibrerle débit, ce qui rend lesmodeélesde
survolmoinssdrset une situation ou les avionsvolent a une altitude relativementbasseet font
plus de bruit que pour les opérationsnormalesintégrant des opérationsen descentecontinue
(CDQ-132.

ENVISAestime curieusementque les effets du changementclimatique ne sont pas encore
pleinementcompris,maisil le sontde plusen plus(notedef QI dziSaladdn changementde
la directiondesventsdominantsqui peut modifier la capacitéde suivrele PRS134.

Ladispersiordesvolsentrainele survolR Q dpju&yrandesuperficieterrestre parlesavions-192.

ENVISAointe la responsabilitéde f QI S MPIEBRACL f Q1 S MNiBitipi2ridiét Q A y Mdé
gérerlesproblémesdécoulantdu bruit desavionsau seinde sesinfrastructuresen adoptantune
approcheplusproactivefaceau probléme.ll esttout a fait concevablegue la protectionrégionale
politique (notedef QI dzfi)SloaNB.A.Cbénéficiel dze 2 dzhRuedaketernellementet que
tot outard B.A.Csoittenu derendrecomptedef Q A YehvirdBnementabjue sonactivité génére
-198.

Une partie de la réflexion que B.A.Cdevrait envisagerdansun contexte de durabilité, devrait
portersurletypeR Q 2 LIS NiddrewiiZagale développerat QI @tSuflanNahieredont celles
ci devraientétre cohérentesavecle caractérede f QI S Néh paztiblilieEcompte tenu de sa
proximitéimmédiatedeszonesa forte densitéde population-198.
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3. CHAPITRE, NOUVELLEARTIE NOUVELL!
CARTOGRAPHIHESCENARIOS. TERNATIBS
(AVEQMENTIONDELAPAGE)

ENVISA&onfirmela positiondescommuneset du médiateurconcernantia définition de la rafale,
qui est bien une augmentationde la vitessemaximaledu vent R Q imains5 y dzdzRarapport &
la vitessemoyennemesurée et ce pendant3 secondes42.

ENVISAevient surla définition de la rafale occasionnelleommeune augmentationde la vitesse
maximaledu ventR Q malns5Yy dzdzRadirapporta lavitessemoyennemesurée et ce pendant3
secondesCettedéfinition estvalablepourtoute informationduvent,lj dzQ frdvierBedu METAR,
def Q!oadir¢ctementdu contrbleur-44.

Parcontre, ENVISAe dit rien surle vent qui souffle de faconconstanteen rafales,au-delade 10
y dzdzBt §uiinduit de facto un changemente pistes-44.

ENVISAetrompe danst Q K A & degvh@uisdizEomposantesie vent reprisesen page64, les
normesde 6 puisde8y dzdzBtdient sansrafales.Lanorme de 2013estmal comprisepar ENVISA
car elle est bien de 7 y dzdzRtdes petites rafalessous5 y dzdzguy QA y T { meSafi@Ssy
moyennedu vent ne comptentpas,doncO Q 3 ¥ dzdzRuisquesous5 y dzdzRsipetites rafales
ne doiventpasétre comptabilisées65.

ENVISAemarqueune situation qui est mal appliqguéea BruxellesNational, il est nécessairede
dépassei y dzdzBedentarriérepour engendredaprocédurede changementle piste, procédure
non appliquéeen dessoudde cette valeur, ce qui en pratique y’ Q asdu tout exactLIdzA & ]
changedéjade pisteen anticipationa4 ou5y dzdzFoé.

ENVISAetrompe encoreen croyantque dansle nouveautexte de M.Wathelet,le PRSJlevaitétre
utilisé 2 dza Ipeigete vent dépasse? Y dzdzRais rafalesavecune limite de 5y dzdzRdir les
rafales, soit un total de 12 y dzdzRIé& vent arriére, et ENVISAprétend que les rafales font
intégralementpartiesde lacomposantede vent arriéreselonf Q L-66. h

ENVISAurce point fait une regrettableconfusionentre la petite rafalede vent sous5 Yy dzdzRui

Yy QA Y T fasiz&ige$s&8noyennedu vent et un vent soufflantde fagonconstanteen rafalesau-

dessugle 10y dzdzFEalisantbien ENVISAn remarquelj dzhé rendarquentpaslj dzOESpagne
on peutvoleravecl0y dzdzRaalesinclusesce qui donneun changemente piste & partir de 15

y dzdzBt@our euxcelane posepasde soucispar contre 12y dzdzBréeun problémea Bruxelles
-66.

ENVISA QI 0 padldp&tie normesdeventtelle quejugéeparlaCourR Q! LdikBSukelleslans
sespages56a 68,y Q S @ pastdgSA v a duNApdllat RGA 3,

ENVISAonfonddansla définition de la recommandation CAQle fait |j dzQ SohderBeles pistes
utiliséespour f QI { (i Sdyi balit{id&fidiydn qui ne correspondpas aux pistes 25R/Lqui sont
utilisées prioritairement & BruxellesNational dans un PRSpour des raisonsde maintien R Q dz
capacitéopérationnellesupérieurea 74 mouvementscoordonnésk Q | Gplarhelii-68.

ANALYSE ENVISA 2@2Réf: 7218-P

Elairportmediation



9b+xL{! &S GNRYLS Sy yddsstaislés dR@dppsanteldd wert arder
et se contredit par rapport a ses précédentes définitions correctes des petites rafales com
FdzE LJ 3S& nu SG nn Rdz / KI LIREN®So [j3309RAELI{ "
pages.

[ NBO2YYlIYyRIGAZ2Y L/ !'h yS @I dzi jdzS LI dzNJ
obligatoire, preuve en est les nombreuses variations de cette norme selon divers aéapurte
ENVISA les détaille aux padel3 et suivantes du Chapitre 2.

9b+L{! yQF LI & Rdz (i2dzi NBLRYR f
HAHM LI2dzNJ 1 LI NGAS y2N¥Sa R y i
conformerawO2 Y Rl Yy I GA2ya R2yd fQodl FILAOG ¢
f 1 /2d2NJ RQ! LISt RS NHzESttSa Rdz wu 20020
mélant au dossier Hardy.
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[ QAYaiNHzOGA2Yy Rdz mT 2adtd, mérifiti unelamalyse>détdilledddlIa pe
RQ9b+xL{!3> OS ljdA yQlF LI}a SiS NBIfAAaASO

9b+L{! yS NBIFIfAAS LI a dzyS ONI AS OF NIi23aNI
détaillé que pour certaines procédures uniquement, ENVISA ne donne pésiateclaire sur les
survols, qui, quand, a quelle intensité, quel pic, quel type de trafic, quelle période, quels ni
de bruit ?

Autant de questions qui ne sont pas répondues.

9b+L{! yQSilloftAl LI & dzyS O NI 2 3 N& dudafersPp&
quartiers, ni pistes par pistes ou en fonction des survols.
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4. SCENARIOSNALYSES

lal: viragegauchel.700 piedssurla 25L actuelle : pasde réductionde la populationexposée,
travaux R Q S E i 8e/tat2N&R10Bllions R Q S diéBéticeslimités et pas a hauteur de
f QA Yy @S a bpémiioSs¥U8 ghéghie piste sont indépendantes,exposition plus forte des
communesau Sud-152.

la2: virage gauche700 pieds sur la 25L actuelle : le viragegauchea lieu plustét, réductionde
16%de la populationexposéemaisniveauxde bruit plusforts pourle Suddef QI S Ngtdash
avionsplusbas-164.

1bl : viragegauchel.700 pieds sur la 25L étendue de 900 métres : grandinvestissemente 50
millionsR Q S deNiEbénfique-177.

1b2 : virage gauche700 pieds sur la 25L étendue de 900 métres : les bénéficesen terme de
réduction du bruit sont importants,f Q S E (i & ya®ist@ 6L pour les décollagesy” Q Slénd
efficacepour réduirele bruit que sile viragegauchea lieu plustét maislescommunesau Sudde
f QI S NiEbirdRmidé plusfortes nuisancesonores-187.

2a: extensionde la nuit opérationnellede 06.00a 07.00heures: forte influencesurlescontours
de bruit maisimpactéconomiquefort négatifpourf QI S N ¢d@akTiombre de volsde jour

seraientannuléssanspouvoirétre déplacéslescompagniesériennesaurontdu mala maximiser
leur nombrede rotations parjour -196.

2b : extensionde la nuit opérationnellede 06.00a4 07.00heureset limite de 16.000mouvements
de nuit : réductionsupplémentairedu bruit la nuit, maisimpactéconomiqueseraitdoncfort et en
réalité un certainnombrede volsseraientannuléssansétre déplacésnjournée-201.

2c: suppressiondesvols de nuit : pasde contoursde bruit de nuit, augmentdion de 11 %de la
fréquencedesvolsen journée,un certainnombre de vols seraientannuléssansétre reportésen
journée,aussipour desvolscargos] QI (i G Nik fO® IA Phh@utHEs dbInpagniesle transport
de fret deviendraitdoncfaible -205.

3 : réduction de la dispersiondes trajectoires : pasde changementsignificatif, sauf pour les
métriquesN70,doit empéchenesquelquesavionsdéviésen dehorsdesroutesR Q I NI .J S

4 : réductionde la dispersiondestrajectoires par utilisation destrajectoiresprincipales: un suivi
plusrigoureuxdesroutesde départy” Q I Y Sljt dkpetifpeu le nombrede personnesexposées
au bruit. Le respectdes routes établies empécheraitnéanmoinsles survolsanormauxde se
produire.Chargede travail allégéepour lescontrdleurs-218.

5 : décollagedepuisle seuil de la piste 25R: entraineraitune petite diminution du nombre de
personnesexposéesu bruit, en configurationmixte 19+25celaimpliqueraitde ne plusutiliserla
piste 19 pour lesdécollayeset mettrait fin a la dispersionpar les pistesde nuit et le weekend ¢
226.

6 : modernisationde laflotte desavions: lamodernisationde laflotte aindéniablementunimpact
positif surlescontoursde bruit. Lapopulationexposéeseraitréduite de plusde 15%.Lesémissions
de polluantsserontaussiréduites.Lescompagniepeuventétre incitéesa renouvelerleur flotte
enadaptantlestaxespartypeR Q | @832 y
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7 : suppressiondesvols cargo: la suppressiordesvols cargos,surtout la nuit, impliquerait une

attractivité diminuéepourf QI S NiB Brikeilds Diminution de 20%de la population exposée
dansles contours 55 dB et presque 20 % de personnesen moins qui subiraient plus de 10

évenementsau-dessuge 60 dB(A)la nuit, lesémissionge polluantseraientégalementréduites-

241.

8a: nouvelle procédureR Q | LJL Jpadbr@&pistes07L/R: la différenceprincipalequi aurait un
impactsurle bruit seraitdue a la suppressiorde f ofiset présentsur une desprocéduresVOR Je
virageverslagaucheenfinale07L¢ 242.,pasR Q S dighifcatifsurlescontoursde bruit, le chateau
de Laekenne serait plus survolé, les communesplus au Sud seraientsuvolées, les nouvelles
procéduresPBN/RNReraientplusfacilesasuivrepourlespiloteset lachargedetravaildu contrdle
aérienseraitréduite -253.

8b : nouvelle procédure R Q I LILINGIrQd$ Sistes 07L/R avec augmentationde f Q I yied
descenteplusfort & 3.5°: cescénariodiminuetres faiblementla populationexposée-261.

8c : nouvelle procédure R Q | LJLING@IrOd$ Sistes 07L/R avec augmentationde f Q | yied
descenteplusfort & 3.5°avecchangementde proportion de mouvements: lapiste07RY Q pas
équipéeR Q dugié&de sortie rapidepour lesarrivées-262.

[ Qdzii A Significhtitietieda/piste 01 est indéniableet le survol des habitationssituéessousla
trajectoireR Q I LILIMBle@&nBreincontestablementdu bruit de maniérerépétée.Laprésence
R Q dizgincite les pilotes et contrdleursa favoriserla piste 01 quand celaest possible(note de
f QI dzaihé&nezNacunlégerventdetraversprovenantdef QI TESt07628100°). QA y &
R Q tIz{ou la publication de procéduresRNP)urlespistes07R/Laurait pour effet une meilleure
répartition desapprochessurlespistes01,07Let 07R.Deplus,la piste 07Lestmieuxéquipéepour
lessortiesdesaéronefsapréest QI G (0 S2MBIRA aal IS

Dans le cas ol ces nouvelles procéduresa QI OO 2 Y IRIQAzERyiition équitable des
approchesurlespistesnon PR&ndiminuantlaconcentrationsurlapiste01,lapopulationglobale
exposéeest plus grande car beaucoupplus R Q I LILINBrIgrlé centre de Bruxelles.En
revancheil y a moins de nuisancespour les communesau Sudde f QI S NsBukle daiiloir
R QI LILJ&E 01K S8saspecte pilotageet de contrdle aérienseraientaméliorés-270.

9: nouvellestrajectoirespour lesdépartssurla piste 25R: ellesremplacentlesroutesavecvirage
gauche,route du Canalet route du Ring. Cestrajectoires suivent la méme route initiale, et
survolentleszoneslesmoinsdensémentpeupléesf QA y O 2 grigchgiestué léstrajectoires
originalementavecviragegaucheseraientconsidérablemenallongéesn temps-270.

Cescénarioconcentrelesvolsaudépartde la25Rsurune seuleroute initiale qui survoleleszones
les moinsdensémentpeuplées(note def QI dzle Saaddand,soit Meise et Wemmel,comme
les routes AACde 20020u le Tourdu Brabantde 1992out QI O ibuteSde dorSournementde
nuit dénomméeZULU).

Elleestcenséeétre voléeen RNAVpour limiter au maximumla dispersionet lesécartsautour du
corridor. Ellepermet de réduire la population exposéeau bruit de facon significative-30%pour
Lnightet -60%pour lesmétriquesN70.LecontourLden55dB(A)d Q S GuBWeaRmelet le Sudde
GrimbergermaissurdeszonesbeaucoupmoinspeupléesLescommunesdu Suddef Q! S M
sontplussurvoléegdepuisla 25R Jescommunesautour du Canahon plus.Lesinconvénientssont
que lesémissionge polluantssontbeaucoupplusgrandescarlesdépartssont considérablement
rallongés.5 Q| daartNacapacitéde la piste 25Rest réduite & causedu nombre important de
décollagesyui suiventlamémetrajectoire,a causedef Q S & LJI ebtfe MebixAécollages279.
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5. CONCLUSIONBJANTA[ Q; ¢! 59

[ QS ENXRSH Q Pasvraimentune cartographiedu bruit ni un véritablecadastredu bruit. Les
chiffres de population survoléesdanst Q Sadtuelides survolsne sont ni expliquésni fournis ni
détaillés,il manquetoujoursla cartographiedu bruit permettantR Q S @outé @mMdstation.

[ QS ibuldik&ertainesétudesspécifiquesurlesnormesde vent, et neretient quelaseuleétude
Air-Sightquiy” (phsfaitt Q 2 R @ digdbrdauseindu Gouvernementet élimineenlapassansous
silencef Q S (EGIRATIA (nom antérieur R Q 9 b #slr {es domposantesde vent, étude qui
justementabienfaitf Q 2 R @ & fordauseindu Gouvernement.

ENVISAemarquelj dzQ K deMdédiateur,personnene contrblela légalitédesopérations.
ENVISAe contredit en confirmantR Q dpArSt Q| v de§cémimBneset desassociationsur la
notion de vitessemoyennedu vent, de petite rafale sansinfluencesur la vitessemoyenneet de
vent qui souffle en rafales; puis mélangela petite rafale sous5 y dzdzerif Q| RR A Guk 2
y dzdzRedimite édictéesen 2013.

ENVISAetrompe quantala recommandationCAQqui ne vaut que pour les pistesutiliséespour
f QI O 0 Soyfttzlit,@éfirdtign qui ne correspondpasat Q dzii A reelleléspisie828R/L.

ENVISAe tient compte que de certainesdécisionsde justice,dont cellesqui sont encore sous
Appel,et oublietotalement certainesdécisiongle justiceexécutoiresqui font jurisprudence.

ENVISAerd sontempsdansdesconsidérationgolitiques, institutionnelleset économiquesui
nefiguraient pasdanst Q 2 6 @ SadnisstoAet quiy Q 2o§sé figurer danscette étude.

Lasociétégestionnairedef QI S NBRAICKHoNfire un réel effort environnemental.
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6. CONCLUSIONBJANTAUXSCENARIOS
ANALYSES

CertainsscénariosinalységpermettentR Q | LILdReNdel® atdélioration:

E R

Renouvellementle la flotte desavionsdesservanBruxellesNational

Extensiorde la plagehorairede nuit ala périodeentre 22.00et 07.00heureslocales
Suppresiondesvolsde nuit

Suppressiomesvolscargo

Publicationde procéduresRNPpour lesatterrissage®7L/R

Nouvelleprocédurede contournementparle Nord pour lesdécollage®5Rverslesbalises
CIV(Canal) SPI/LNO/PITES/ROUSY/SMMEgegauche)
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